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1. Projektziele und Ablauf

Der Zweckverband Region Finowkanal (ZRF) gab ein Umsetzungskonzept in Auftrag, um
konkrete Vernetzungs- und InfrastrukturmaBnahmen zur wassertouristischen Entwicklung
im Verbandsgebiet — sprich auf der WasserstraRe zwischen Liebenwalde und Bad Freien-
walde — erarbeiten zu lassen. Ziel ist es, neben der Sanierung der Schleusen die (wasser-)
touristische Attraktivitat der Region Finowkanal zu steigern, mehr Erlebnisse und Anreize
zum Landgang fir die Nutzenden zu schaffen sowie die touristische Wertschopfung vor Ort
zu steigern.

Der Schwerpunkt des Umsetzungskonzepts liegt auf der Operationalisierung dieser Vernet-
zungs- und Infrastrukturmalnahmen. Es werden nutzerfreundliche Verbundangebote im
Rahmen der Regionalentwicklung entlang des Finowkanals aufgezeigt und strukturiert. Ne-
ben kommunalen Akteur:innen sollten auch verschiedene Interessen- und Nutzendengrup-
pen in die Erarbeitung des Konzepts eingebunden werden. Dieses wird als kinftige Grund-
lage fur InvestitionsmaRnahmen dienen, die mit den Anrainerkommunen und weiteren
Projektpartner:innen umgesetzt werden sollen.

Erklartes Ziel ist es, bestehende Angebote sinnvoll zu ergdnzen und so einen Mehrwert fur
den landlichen Raum zu schaffen. Die Region Finowkanal soll so zum Erlebnisraum werden
und die Quote der Landgdnger:innen erhdht werden. Die Vernetzung soll durch multimo-
dale Mobilitatsansatze mit entsprechenden Digitalisierungsoptionen flankiert werden.

Die Laufzeit des Projekts ist von Dezember 2022 bis Mai 2023. Entsprechend der Aufga-
benbeschreibung hat das Bearbeitungsteam im ersten Schritt Gesprache mit kommunalen
Akteur:innen aus allen Anliegerkommunen von Langem Trodel, Finowkanal und Alter Oder
geflhrt, um Informationen zur Bedeutung der WasserstraRe fir die jeweilige Kommune,
die eigenen (wasser-)touristischen Entwicklungsziele und Perspektiven sowie bereits be-
gonnene oder geplante Investitionen zusammenzutragen. Erste Gesprache fanden mit
Amtsdirektoren, Blrgermeistern sowie weiteren Mitarbeitenden aus Fachabteilungen im
Januar 2023 statt. Ein Gesprach mit dem Landrat schloss sich Ende Mérz 2023 an. Im wei-
teren Projektverlauf wurden Einzelthemen und -malRnahmen in Gesprachen mit einzelnen
Kommunen noch vertieft.

Im zweiten Schritt fanden nach Vor-Ort-Begehungen Gesprache mit verschiedenen Ak-
teur:innen aus der Region statt, die in unterschiedlicher Weise fur die Entwicklung von An-
geboten auf dem Wasser und am Wasser relevant sind. Dazu gehdrten wassertouristische
Akteur:innen, die in der Region Finowkanal tatig sind oder tatig werden wollen (Kanu- und
Bootsverleihe, Marinas, Fahrgastschifffahrt), Vertreter:innen von Vereinen (Fl6Rerverein,
Unser Finowkanal) aus dem Gastgewerbe sowie von anderen Institutionen (Betreiberge-
sellschaft Schiffshebewerke Niederfinow, WSA).

Ergdnzend zu diesen Fachgesprachen wurde ein Online-Portal flr den Zeitraum vom 15.2.
bis 10.4.2023 freigeschaltet und Uber zahlreiche Kandle beworben, um der interessierten
Bevolkerung und Nutzenden der Wasserstralle die Gelegenheit zu geben, eigene Ideen

und Vorschldge in einem Ideenmelder zu benennen und auf einer Karte zu verorten. Dieser
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,ldeenmelder” fand eine groRe Resonanz. Rund 70 Ideen wurden eingetragen, weitere
Vorschlage und Hinweise gingen direkt an die Projektbearbeitenden.

Die Ergebnisse der Gesprache mit Kommunen, weiteren regionalen Akteur:innen und aus
dem Ideenmelder flossen zusammen mit den Vor-Ort-Betrachtungen, der Auswertung von
Sekundarmaterialien (vgl. Anhang) und den Ergebnissen von mehreren vertiefenden Ge-
sprachen mit Vertretern des Zweckverbandes in diesen Abschlussbericht ein. Eine Uber-
sicht Uber vorhandene Infrastruktur und Angebote, bereits im Entstehen befindliche neue
Infrastruktur und Angebote sowie Ideen flr eine weitere Angebots- und Infrastrukturver-
besserung wurden zugleich in einen interaktiven MaRnahmenmanager eingestellt. Damit
ist eine visuelle Gesamtdarstellung der Region mit ihren wassertouristischen Angeboten
und Entwicklungspotenzialen moglich.

2. Betrachtetes Gebiet

Im Projektauftrag vorgegeben war die Betrachtung der gesamten WasserstralRe vom Lan-
gen Trodel, Finowkanal und Alter Oder zwischen Liebenwalde und Bad Freienwalde. Dabei
sollten die Gebiete im Umkreis von etwa zwei Kilometern beiderseits der Wasserstrallen
mitbetrachtet werden. In der Analyse, in den Gesprachen mit zahlreichen Akteur:innen
und in Auswertung des Ideenmelders zeigte sich allerdings, dass eine Beschrankung auf
dieses Gebiet aufgrund der schon vorhandenen vielfaltigen Verflechtungen mit benachbar-
ten Gebieten und deren moglicher Weiterentwicklung zu kurz greift. Deshalb wurde in Ab-
stimmung mit dem Auftraggeber das Betrachtungsgebiet erweitert und es wurden die Ver-
flechtungen in Richtung Werbellinkanal und Werbellinsee sowie in Richtung Wriezener Al-
ter Oder und Oderbruch mitbetrachtet. Die folgende Darstellung zeigt den Beobachtungs-
bereich:

Abbildung 1: Betrachtungsgebiet Finowregion mit Werbellinsee und Wriezener Alter Oder. Karte: OpenStreetMap, Bearbeitung: team red
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3. Analyse des Angebots

Im ersten Schritt wurde vom Projektteam untersucht, welche touristische sowie tourismus-
nahe Infrastruktur in der Region Finowkanal und welche Angebote fir Freizeit und Touris-
mus auf dem Wasser oder am Wasser bereits vorhanden sind. Das umfasste auch die Er-
reichbarkeit relevanter Punkte am Wasser, insbesondere Schleusen, Anleger und Marinas.
Zu den Ausgangsbedingungen fur eine Entwicklung der Region Finowkanal gehort auch,
der Stellenwert, den die WasserstralRe und ihr Umfeld fir die einzelnen Kommunen hat.

3.1 Entwicklungsziele der Kommunen

Grundsatzlich sahen alle Gesprachspartner:innen eine hohe Bedeutung des Kanals fur die
touristische Entwicklung der eigenen Kommune. Sie haben die Erwartung, dass durch die
Sanierung der Schleusen und den Erhalt der dauerhaften Schiffbarkeit sowohl Chancen fur
die Weiterentwicklung des touristischen Angebots vor Ort wie zur Erhéhung der Attraktivi-
tat und der Lebensqualitat fur heutige und kiinftige Bewohner:innen entstehen und méch-
ten diese nutzen.

Problematisch stellt sich die Situation in Bad Freienwalde dar: Dort beauftragten Stadtver-
ordnete die Verwaltung mit der Prifung, unter welchen Bedingungen ein Austritt aus dem
ZRF moglich ist. Einerseits sieht man die Moglichkeiten, die die WasserstraRRe fiir den Tou-
rismus- und Wohnstandort Bad Freienwalde bietet. Andererseits bedarf es aber einer bes-
seren Anbindung von Bad Freienwalde an Finowkanal und Alte Oder, um diese Potenziale
wirklich zu nutzen. Eine wasserseitige Verbindung zwischen Alter Oder und Stadtgebiet
Bad Freienwalde ist im Moment nur sehr eingeschrankt fir muskelbetriebene Boote vor-
handen. In der weiteren Projektbearbeitung wurde diese Problematik behandelt.

Seitens der Gemeinden Wandlitz und Schorfheide wurde besonders darauf hingewiesen,
dass andere touristische Angebote im Gemeindegebiet (Seen um Wandlitz / Werbellinsee)
bereits stark frequentiert sind und wenig Entwicklungspotenzial bieten. Hingegen sieht
man am Finowkanal noch ein Potenzial fir die weitere touristische Entwicklung der Ge-
meinden. Die Gemeinde Schorfheide wies in diesem Zusammenhang ausdrucklich darauf
hin, dass eine Bedingung fiir den Beitritt zum ZRF war, nicht nur die Wasserstrale zu er-
tlchtigen, sondern auch die Entwicklung des Tourismus beiderseits des Kanals zu ermogli-
chen.

Dabei zeigte sich bei den Vertreter:innen der Kommunen ein ausgepragtes Bewusstsein
dafir, dass die touristische Entwicklung und Vermarktung der Region Finowkanal eine Zu-
sammenarbeit Uber die Grenzen der Kommunen hinaus erfordert.

Wichtig aus Sicht der Kommunen ist es, dass die Infrastruktur und das touristische Angebot
in der Region Finowkanal nicht nur den Gdsten zur Verfligung stehen und zur regionalen
Wertschopfung beitragen, sondern auch die Lebensqualitat der Bevolkerung vor Ort ver-
bessern sollen. Das betrifft insbesondere die durch Querungen verbundenen Treidelpfade
an beiden Ufern als Spazier- und Radrouten, die auch von der einheimischen Bevolkerung
im Alltag oder der Freizeit genutzt werden. Die touristische Entwicklung der Region wird
aber auch als Chance gesehen, fir die ortliche Bevolkerung nutzbare Angebote im Bereich
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von Nahversorgung, Gastronomie und offentlichem Nahverkehr zu stabilisieren bzw. zu
verbessern.

Seitens des Landkreises wurde auf die Notwendigkeit hingewiesen, die Zeit der BaumafR-
nahmen an den Schleusen zu nutzen, um auch die Ubrige (wasser-)touristische Infrastruk-
tur zu ertichtigen. So soll zum Abschluss der Sanierung ein attraktives Gesamtangebot be-
stehen. Hierzu bedurfe es verbindlicher Absprachen der beteiligten Kommunen, Behérden
und privaten Unternehmen. Zugleich wurde betont, dass die Zeit der Bauarbeiten keinen
Stillstand in der touristischen Entwicklung und Vermarktung bedeute. Viele Angebote auf
dem Wasser und am Wasser kdnnten auch in dieser Zeit aufrechterhalten oder neu entwi-
ckelt werden.

Abbildung 2: Paddelnde auf dem Langen Trodel. Foto: Klaus Kloppel
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3.2 Vorhandene touristische Infrastruktur und Angebote

In Gesprachen mit Akteur:innen aus Verwaltung und Tourismus sowie durch Vor-Ort-Be-
trachtungen wurden die bestehende Infrastruktur sowie die vorhandenen Angebote er-
fasst und in einem virtuellen MaRnahmenmanager verortet. Dabei wurden auch vorhan-
dene Entwicklungskonzepte auf ihre Umsetzung Gberprift. So entstand als Ergebnis eine
Ubersicht, die neben den vorhandenen Einrichtungen und Angeboten auch Liicken auf-
zeigt.

3.2.1 Wassertouristische Infrastruktur

Das Vorhandensein einer wassertouristischen Infrastruktur ist die Voraussetzung fir das
Umsteigen zwischen Land und Wasser. Zur wassertouristischen Infrastruktur gehéren im
Wesentlichen:

e Anleger

e Ein- und Ausstiegsstellen

e landseitige Serviceangebote fir Boot und Crew

e Infrastruktur zur Uberwindung von Gewésserhindernissen (Schleusen, Umtrageein-
richtungen)

Je nach Bootstyp,-groRe,-tiefgang und-ausstattung ergeben sich unterschiedliche Bedurf-
nisse der Nutzenden und entsprechend unterschiedliche Anforderungen an die wassertou-
ristische Infrastruktur.

3.2.1.1 Motorisierte Sportboote

Die Palette der motorisierten Sportboote reicht vom kleinen Angelkahn bis zur 15-Meter
Luxusyacht. Typische Merkmale fiir die verschiedenen Bootstypen sind:

Offene Motorboote

e Motorboot ohne Kajite, mit mehreren Sitzplatzen, ohne WC

e falls eine Persenning vorhanden ist, ggf. Schlafmoglichkeit (Ghnlich wie beim Camping)
e typische GroRe: ca. 4-6 m lang, 2-2,5 m breit

e Motorisierung: groRer Anteil fihrerscheinfreier Boote bis 15 PS

. Personen: 2-4

Kajut-Motorboote

e kleineres Motorboot mit Kojen in der Kajute

e keine Unterteilung in mehrere Schlafbereiche

e Sitzmoglichkeiten im Cockpit

e oft ohne bzw. mit einfachen sanitdren Anlagen (Chemie-WC)
e typische GroRe: ca. 7-8 m lang, 2-3 m breit

e Motorisierung: teilweise fihrerscheinpflichtig (> 15 PS)

*  Personen: 2-6

Motoryachten

e groRes Motorboot mit qualitativ hochwertiger Ausstattung (yachtmaRiges Aussehen)
e komplette sanitdre Anlagen (WC, Dusche, oft mehrfach)
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e 2-3 getrennte Schlafmoglichkeiten

e komplette Kiichenausstattung

e typische GroRe: ca. 10-15 m lang, 3-4 m breit

e Motorisierung: groRtenteils fihrerscheinpflichtig (> 15 PS)
o Personen: 4-8

Haus- und Bungalowboote

e grolRes Motorboot mit qualitativ hochwertiger Ausstattung
e Unterschied zur Motoryacht: weniger ,Schiffscharakter”, mehr Wohnfldche
e inder Regel niedrigere Geschwindigkeiten als Motoryachten
e Motorisierung:
e grolRere Hausboote i.d.R. fihrerscheinpflichtig, jedoch sehr oft mit der Charter-
bescheinigung nutzbar
e kleinere Hausboote immer haufiger mit 15-PS-Motor ausgestattet und damit
fihrerscheinfrei
e Personen: typisch 4-8, aber auch Hausboote bis 16-20 Personen verflgbar

Fl6Re

. Boot in Form einer Platte, Ublicherweise aus Holz, mit oder ohne Aufbau

e Abgrenzung zu Haus-/Bungalowbooten eher flieRend (von der GroRe abhangig)
e keine Unterteilung in mehrere Schlafbereiche

e oft ohne bzw. mit einfachen sanitdaren Anlagen (Chemie-WC)

e geringe Geschwindigkeiten

e Motorisierung: in der Regel fihrerscheinfrei bis 15 PS

e Personen: 4-8

Relevante Bootstypen fir den Finowkanal

Da es am Finowkanal keine gréRere Charterbasis fir Hausboote, FI6Re und Yachten gibt,
handelt es sich bei den hier liegenden Booten tUberwiegend um offene Motorboote und
Kajut-Motorboote. Bei der Zielgruppe ist zwischen Eigner:innen und Charterurlauber:innen
zu unterscheiden. In der Gruppe der Eigner:innen berwiegen Kajit-Motorboote und Mo-
toryachten, wahrend im Charterbereich Bungalowboote und Fl6Re sehr beliebt sind. Die
nachsten grolReren Charterbasen befinden sich in Zehdenick, jedoch auch aus weiter ent-
fernten Revieren, zum Beispiel rund um Berlin und Potsdam, werden Chartertérns zum Fi-
nowkanal unternommen. Bei der letzten Bootsurlauberbefragung 2017 betrug der Anteil
der Motoryachten fir das nordliche Brandenburg knapp 55%, der grofReren Hausboote mit
Einbaumotor knapp 15 % und der FI6Re und kleinen Bungalowboote mit AulRenbordmotor
rund 25%. Anzumerken ist, dass hier nur Bootsurlauber:innen befragt wurden, so dass die
vor allem durch Einheimische genutzten offenen Motorboote in dieser Untersuchung nicht
erfasst wurden (vgl. Quellenverzeichnis).

Anforderungen aus Sicht der Nutzenden: Mehrtagestouren

Mehrtagestouren werden Uberwiegend auf einem Sportboot mit Kajite und Schlafmog-
lichkeiten unternommen. Motorisiertes Wasserwandern mit offenen Motorbooten und
Ubernachtungen im eigenen Zelt oder einer Unterkunft ist nur von untergeordneter Be-
deutung und wird hier nicht weiter betrachtet. Ein Revier ist nur dann fir mehrtégige Mo-
torboot-Touren relevant, wenn das erforderliche Boot auch Zugang zum Gewadsser hat.
Dies bedeutet:
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e Chartertourismus: Moglichkeit ein Boot innerhalb des Reviers (bei kurzen Mietzeiten)
oder in Nachbarrevieren (bei ldngeren Mietzeiten) zu chartern.

e Bootseigner:innen, die auf dem Wasserweg kommen: mit Liegeplatz im Revier oder
in erreichbarer Distanz. Da sie im Durchschnitt wesentlich langer als Chartergaste auf
dem Boot sind, ist der Finowkanal auch fir Eigner:innen aus weiter entfernteren Regi-
onen ein erreichbares Ziel.

e Bootseigner:innen, die auf dem Landweg kommen: Kleinere Kajut-Motorboote kon-
nen auf dem Trailer transportiert werden. Zum Einsetzen wird vor Ort eine Slipanlage
oder flr die meisten etwas groReren Boote ein Hafen mit Krananlage benétigt.

Wichtigstes Reisemotiv bei Mehrtagestouren ist in der Regel das aktive Erlebnis in der Na-
tur, verbunden mit attraktiven Landgangmaoglichkeiten. Wer den Finowkanal nicht nur als
Durchgangsstrecke, sondern als eigenes Reiseziel wahlt, macht eher kiirzere Etappen,
mochte ofter anlegen und nimmt die Schleusen nicht als Hindernis, sondern als Erlebnis
wahr. Wesentliche Anforderungen dieser Zielgruppe sind damit:

e Steganlagen in ausreichender Anzahl, an interessanten Zielen und mit guter Service-
Ausstattung

e Gastronomie an/in der Néhe der Anleger

e Ansprechende Orte / Stadte fir Bummel und Entdecken

e Einkaufsmoglichkeiten v.a. fir Lebensmittel in fuRlaufiger Entfernung der Anleger

e Freizeit- und Aktivangebote an den Etappenzielen, z.B. Radverleih, Bademoglichkeit
0.a.

e Sehenswiurdigkeiten / Highlights an der Strecke, z.B. Schiffshebewerke

e Wassertankstellen bzw. fulllaufig erreichbare Tankstellen an Land

e Kran- und Slipmdglichkeiten mit Abstellmoglichkeiten fir Zugfahrzeug und Trailer

e Anker-/Anlegemoglichkeiten auf freier Strecke fiir Rast / Pausen

e Problemloses und zlgiges Schleusen ohne lange Wartezeiten

e Leitsysteme fiir gute Orientierung und Information auf dem Wasser

e FUr Chartergéste: attraktives Bootsangebot in und in der Nahe des Reviers

Anforderungen aus Sicht der Nutzenden bei Tagestouren

Bei Tagesausfligen stehen meist die Erholung und das Erlebnis auf dem Wasser im Vorder-
grund. Die Palette der Nutzungen reicht von der Angeltour Gber den Kurzausflug zu einem
touristischen Ziel bis zum eher ziellosen Treibenlassen — gegebenenfalls verbunden mit ei-
nem Picknick auf dem Wasser. Hierfur werden in der Regel kleine offene Boote ohne Ka-
jute genutzt, gelegentlich auch kleine FI6Re oder sogenannte Spal’- und Partyboote.

Die Zielgruppe flr Tagestouren umfasst einerseits Anwohnende oder Menschen aus der
naheren Umgebung der WasserstralRe, die Giber ein eigenes Boot verfligen. Sofern sie nicht
ihr Boot auf dem Wasser lagern, bendtigen sie eine Slipanlage und eine Abstellmoglichkeit
flr Fahrzeug und Trailer, um ihr Boot flr eine Tagestour zu Wasser zu lassen.

Ein groRerer Teil der Zielgruppe fir Tagestouren sind Menschen ohne eigenes Boot, zum
Beispiel Urlaubsgaste, die einen landseitigen Urlaub verbringen und diesen mit einem Er-
lebnis auf dem Wasser verbinden méchten. Sie benétigen Angebote zur Miete eines Mo-
torbootes oder zu Mitfahrten auf einem solchen Boot.

Ein Angebot zur Kurzzeit-Miete von flihrerscheinfreien Motorbooten fiir eine Stunde oder
einen Tag ist in der Region Finowkanal bisher kaum vorhanden. In der Konsequenz sind Ta-
gestouren mit dem Motorboot bislang Gberwiegend nur flr Bootsbesitzende maoglich.

© team red 11
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Da die Region Finowkanal aufgrund seiner Gewasserstruktur nur wenige Rundtour-Mog-
lichkeiten bietet und zudem viele Schleusen eng aufeinander folgen, werden bei Tagesaus-
flugen haufig keine groRen Strecken zurlickgelegt. Vielmehr geht es darum, einen schénen
Anlege- oder Ankerplatz aufzusuchen oder ein konkretes Ziel, zum Beispiel ein Restaurant
in der Ndhe, anzusteuern. Fur Gaste, die ein Motorboot flr eine Tagestour mieten, kann
dartiber hinaus auch das Durchfahren einer Schleuse ein besonderes Erlebnis sein. Zusam-
mengefasst ergeben sich fir das Segment der motorisierten Tagesausflige die folgenden
Anforderungen der Nutzenden:

e Slipanlagen fiur kleine Motorboote in allen Revierabschnitten

e geeignete Parkmoglichkeiten fir Pkw und Trailer an oder in der Nahe der Slipstellen

e Stege / Anleger fir Kurzzeit-Liegen an / in der Nahe attraktiver Standorte (Gastro, Se-
henswirdigkeiten, Freizeitangebote, speziell an den Schiffshebewerken)

e Charterangebote fir kleine Motorboote

Derzeitige wassertouristische Infrastruktur fir motorisierte Sportboote

Liebenwalde

VoRkanal

Neuhollander Chaus-
see 5, 16559 Lieben-

walde

Nur Dauerliegenplatze (komplett

vermietet)

www.marina-

liebenwalde.com

Steganlage ehem.

Marina Liebenwalde

Berliner Str., 16559

Liebenwalde

50 Dauerliegeplatze (komplett ver-

mietet)

Stadthafen

Liebenwalde

Berliner Str. 44, 16559

Liebenwalde

Hafen mit 10 Gastliegeplatzen, um-
fangreicher Service, Slipmaglich-

keit, Gastronomie

www.stadthafen-

liebenwalde.de

Zerpenschleuse

Liegestelle Glashutte

(vor Hug&Dim)

Liebenwalder Str.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Anleger fir Sportboote, Bed &
Breakfast, Biergarten, Veranstaltun-

gen

Liegestelle Kolonie

Kienitz (Studufer)

Liebenwalder Str.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Anleger der Gemeinde fir Sport-

boote

Liegestelle Kolonie

Berg (Nordufer)

Friedensplatz,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Anleger der Gemeinde fir Sport-

boote

Slipanlage Schleuse

Zerpenschleuse

Puschkinstr.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Einsatzmoglichkeit, einige Park-

platze in der Nahe

Marienwerder

© team red
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Yachthafen und
Schiffswerft Blttner

Am Bootshafen,
16348 Marienwerder

Gastliegeplatze, umfangreicher Ser-

vice
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www.schiffswerft-

buettnerde

Marienhafen am

Werbelliner Kreuz

Am Wassertor 2,
16348 Marienwerder

Gastliegeplatze, umfangreicher Ser-

vice, Tankservice

www.yachthafen-

marienwerder.de

Bootsanleger

Marienwerder

Zur Krugbriicke,
16348 Marienwerder

4-6 Sportboote, ehemaliger Anle-
ger flr Fahrgastschiffe

Bootsanleger am
Gasthaus ,,Der

Schleusengraf”

Grafenbriicker Weg 4,
16348 Marienwerder

Anleger des Gasthauses

www.derschleusen

graf.de

Rosenbeck

Sportboothafen und
-R IGS Rosenbecker

See

Rosenbeck 20, 16244
Schorfheide-Rosen-
beck

Gastlieger bis 10 m Lange, Gast-
statte ,Zur kleinen Moldau” in der
Nahe

Eichhorst

Yachthafen — Cam-

pingplatz Berolina

Am stRen Winkel,
16244 Schorfheide-
Eichhorst

Steganlage mit Gastliegeplatzen,

nordlich des Campingplatzes

www.berolina-

camping.de/
yachthafen/

Altenhof

Marina Werbellin-

see Altenhof

Altenhofer Dorfstr. 18,
16244 Schorfheide-Al-
tenhof

12 Gastliegeplatze, umfangreicher

Service, Gastronomie

www.werbellinsee-

marina-altenhof.de

Finowfurt

Marina Eisvogel

Hubertusmihle 13,
16244 Schorfheide-Fi-

nowfurt

6 Gastliegeplatze, Slipanlage, um-

fangreicher Service

www.marina-

eisvogel.de

Wasserwanderrast- Erzbergerplatz 2, 4 Liegeplatze, Wasser, Strom, WC, https://bootsver

platz 16244 Schorfheide-Fi- Dusche leih-schorfheide.de
nowfurt

Eberswalde

Wasserwanderrast- Treidelweg, 16227 Steg fur 3-6 Boote, Trocken-WC am

platz Messingwerk-

hafen

Eberswalde

Treidelweg, Gelande nicht einge-

zaunt

Anleger vor der Bor-

sighalle

Lichterfelder Str.,
16227 Eberswalde

Anlegemoglichkeit fiur 2 kleine

Sportboote westlich der Hubbrticke

Anlegestelle Finow-

kanal-Park

BergerstraRe, 16225

Eberswalde

Liegeplatze fur 5 Sportboote, ohne

Service

© team red
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Anleger Stadtpro-
menade am Fest-

platz

Stadtpromenade,
16225 Eberswalde

Liegeplatze fur kleinere Boote, kein

Service

3 | Analyse des Angebots

Anleger Stadt-

schleuse

Bollwerkstr., 16225

Eberswalde

3 Gastliegeplatze, kein Service

Marina Park Ebers-

walde

Schleusenstr. 53,
16225 Eberswalde

Gastliegeplatze, Camping, umfang-

reicher Service

www.marinapark-

eberswalde.de

Anleger Schleuse

Ragdse

Ragoser Schleuse 1a,
16225 Eberswalde

Anleger fur 6 Sportboote, daneben

Rastplatz

Oderberg

Hotel Riverside Inn

Teufelsberg 5, 16248
Oderberg

Hotel, Restaurant, Biergarten, Anle-

gemoglichkeit fur Sportboote

www.riverside

inn.de

Marina Oderberg

Altes Bruch 5, 16248
Oderberg

GroRer Hafen mit Gastliegeplatzen,

umfangreicher Service, Tankservice

www.marina-

oderberg.de

Tabelle 1: Wassertouristische Infrastruktur fir motorisierte Sportboote. Zusammenstellung: team red

Einschatzung der wassertouristischen Infrastruktur fir motorisierte Sportboote

Da die Teilreviere Langer Trodel/Finowkanal und Werbellinkanal/Werbellinsee haufig unab-
hangig voneinander besucht werden, erfolgt die Bewertung einzeln beide Teilreviere.

Infrastruktur, Angebot . Vorhanden

Langer Trodel, Finowkanal und OHW

I Bedarf

Slipananlage, 6ffentlich mit

Parkmoglichkeit Pkw/Trailer

Zerpenschleuse, Eberswalde (Mes-

singwerkhafen)

Finowfurt, Eberswalde, Oderberg,

Hohensaaten

Slipanlage in Marinas

Liebenwalde, Finowfurt, Oderberg

Finowfurt, Eberswalde

Kranmoglichkeit

Marienwerder, Eberswalde, Oder-

berg

Liebenwalde

Wassertankstellen

Tankservice in Marienwerder und

Oderberg

ggf. Eberswalde

FuRlgufig erreichbare Tank-

stellen

Liebenwalde, Zerpenschleuse,

Finowfurt, Eberswalde

Ausreichend

Gastliegepldtze mit Service
(WC, Dusche, Strom, Wasser)

Liebenwalde, Marienwerder,

Finowfurt, Eberswalde, Oderberg

Angebotserweiterung Eberswalde,

Niederfinow, Hohensaaten

Kurzzeit-Anleger

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-

enwerder, Eberswalde

Finowfurt, Ergdnzungen im Stadtge-
biet Eberswalde, Niederfinow, Liepe,

Oderberg Innenstadt, Hohensaaten

© team red
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Anleger mit nahegelegener

Gastronomie

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-
enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Oderberg

................................................................................... 3 | Analyse des Angebots

Niederfinow (Schiffshebewerke),

Liepe

Anleger mit Einkaufsmoglich-

keit fuBlaufig

Liebenwalde, Zerpenschleuse,

Finowfurt, Eberswalde

Weitere Anlegestellen in Eberswalde
nahe Supermarkten, Niederfinow
(Schiffshebewerke), Oderberg

Anleger in Ortslage

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-

enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Niederfinow, Liepe, Oderberg,

Hohensaaten

Anleger mit Sehenswirdig-

keiten fuRlaufig

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-

enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Bedarf in Eberswalde (Familiengar-

ten), Niederfinow, Oderberg

Wasserseitiges Leitsystem

Nur rudimentdr vorhanden

Willkommen an Reviereingdngen,
Ziel-Leitsystem mit km-Angaben,
Gelbe Welle zur Ausschilderung

Gast-Liegeplatze

Werbellinkanal und Werbellinsee

Slipananlage, 6ffentlich mit

Parkplatz fur Pkw/Trailer

Am Pechteich, Marienwerder

Marienwerder oder Eichhorst

Slipanlage in Marinas

Altenhof

Ausreichend

Kranmaoglichkeit

Marienwerder, Altenhof

Ausreichend

Wassertankstellen

Tankservice in Marienwerder

Ausreichend

FuRlgufig erreichb. Tankstelle

Nicht vorhanden

Keine Prioritdt erkennbar

Gastliegepldtze mit Service
(WC, Dusche, Strom, Wasser)

Marienwerder, Rosenbeck, Eich-

horst, Altenhof, Joachimsthal

Ausreichend

Kurzzeit-Anleger

Marienwerder, Altenhof

Ausreichend

Anleger mit nahegelegener

Gastronomie

Rosenbeck, Eichhorst, Altenhof

Ausreichend

Anleger mit Einkaufsmoglich-

keit fuBlaufig

Altenhof (nur eingeschranktes Ange-

bot — Backer, Fleischer)

In Altenhof Lebensmittelladen ge-

plant — dann ausreichend

Anleger in Ortslage

Marienwerder, Rosenbeck, Eich-

horst, Altenhof

Ausreichend

Anleger mit Sehenswirdig-

keiten fuRlaufig

Eichhorst

Ausreichend

Wasserseitiges Leitsystem

Nur rudimentdr vorhanden

Willkommen an Reviereingdngen,
Ziel-Leitsystem mit km-Angaben,
Gelbe Welle zur Ausschilderung

Gast-Liegeplatze

Tabelle 2: Uberblick Bestand und Bedarf der Infrastruktur fiir Motorboote. Zusammenstellung: team red
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3.2.1.2 Muskelbetriebene Sportboote

Zu den muskelbetriebenen Sportbooten gehoren Kanus — differenziert zwischen Kajaks und
Kanadiern — sowie Ruderboote, Tretboote und Stand-Up-Paddel-Boards.

Kajaks

e Kanus mit Doppelpaddel, die abwechselnd auf beiden Seiten des Bootes ins Wasser
eingetaucht werden
e Steuerung: Kajaks besitzen meistens eine Steuerung, die mit den FliRRen bedient wird

Kanadier

e Kanus mit Stechpaddel, die immer nur auf einer Bootsseite ins Wasser eingetaucht
werden

e Steuerung: keine, Richtung des Bootes muss durch entsprechenden Einsatz der Pad-
del gesteuert werden

Wander-Ruderboote

e Wander-Ruderboote sind Wasserfahrzeuge, die mit Hilfe von Riemen und Skulls (Ru-
der) bedient werden. Die Rudernden sitzen mit ihrem Ricken in Fahrtrichtung, haufig
gibt es einen Steuermann/-frau.

Freizeit-Ruderboote und Tretboote

e fir kleine Ausflige ohne lange Distanzen

Stand-Up-Paddel-Boards

e Paddeln im Stehen mit langem Paddel
e vorwiegend fur kleine Ausflige, teilweise aber auch Mehrtagestouren
e Schleusen durfen mit dem SUP nicht genutzt werden

Infrastruktur fir das Ein- und Aussetzen muskelbetriebener Boote
Fir das Ein- und Aussetzen und Anlegen sind erforderlich:

e Anleger mit niedriger Freibordhohe, die das Ein- und Aussteigen sicher ermdglichen
. Rampen / flach auslaufende Uferbereiche, um das Boot an Land / ins Wasser ziehen
zu kbnnen

Kanus, die zum Wasserwandern genutzt werden, wiegen ohne Gepéck je nach Bootstyp
und GroRe zwischen 30 und 50 kg. Wer auf Wanderfahrt ist, hat zudem einen Teil des Ge-
packs in den Luken verstaut und beldsst dieses beim Ein- und Aussetzen und gegebenen-
falls erforderliche Umtragen im Boot. Je groRRer der Abstand zwischen Landkante und Was-
seroberflache ist, desto schwieriger wird es, das Boot ins Wasser oder aus dem Wasser
heraus zu heben. Wesentlich nutzerfreundlicher sind deshalb flach ins Wasser laufende
Rampen mit seitlichem Aussatzsteg. Hier haben Kanufahrer:innen die Moglichkeit, bis zum
Ufer zu paddeln, dann bequem auszusteigen und das Boot an Land zu ziehen.

Wanderruderboote bendtigen einen sehr niedrigen und breiten Steg, um die Ruder sicher
positionieren und das Boot seitlich herausheben und auf dem Steg lagern zu kénnen.
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Im Idealfall ist ein fur das Kanufahren geeignetes Gewasser moglichst durchgéngig ohne
Hindernisse wie herausragende Steine, umgestirzte Bdume, Wehre und Schleusen zu be-
fahren. In der Realitat sind diese Voraussetzungen nur selten gegeben. Dies bedeutet, dass
das Uberwinden von Hindernissen sicher und einfach zu bewerkstelligen sein muss.

Wehre

Liegen Wehre auf der Strecke, sind Warnhinweise und gegebenenfalls Absperrungen uner-
lasslich.

Schleusen

Die Nutzung von Schleusen auf BinnenwasserstralRen ist nur fiir Boote erlaubt, die nicht
unter die folgende Verbotsregelung fallen (Allgemeinverfligung zur Regelung der Benut-
zung von Schleusen an BinnenschifffahrtsstraRen vom 26. Juli 2018):

Die Benutzung der Schleusen an Binnenschifffahrtsstrafsen mit schwimmenden Gegen-
stdénden, auf denen kein sitzender Aufenthalt von Personen mdéglich ist, keine Festma-
cheeinrichtungen vorhanden und keine Absturzsicherungen gegen das Uberbordgehen von
Personen vorhanden sind, ist verboten. Dies gilt insbesondere fiir Surfbretter, die fiir das
sog. Stand-Up-Paddling genutzt werden.

Da das Aussetzen, Umtragen und Einsetzen immer mehr oder weniger beschwerlich ist, ist
die Nutzung der Schleuse auch fir muskelbetriebene Boote meist die erste Wahl. Griinde,
die gegen das Schleusen sprechen, sind zumeist:

e lange Wartezeiten vor der Schleuse

e lange Dauer des Schleusenvorgangs

e viele Schleusen mit insgesamt groRem Zeitbedarf

e schlechte Planbarkeit der Tour wegen unklarer Offnungs- und Wartezeiten

e keine geeigneten Ausstiegs-/Aufenthaltsmaglichkeiten im Wartebereich der Schleuse,
wenn langer gewartet werden muss

e viel Motorbootverkehr mit Nutzungskonflikten

e grundsatzliche Angst / Uberforderung vor Schleusennutzung oder fehlende Informati-
onen zu Ablauf der Schleusung

Umtrage-Moglichkeiten

Aufgrund der Vielzahl dicht hintereinander zu passierender Schleusen am Finowkanal kann
der Zeitfaktor ein wesentlicher Grund sein, das Umtragen des Bootes der Schleusung vor-
zuziehen. Stand-Up-Paddler:innen sind immer auf das Umtragen angewiesen.

Start- und Zielpunkte fiir Paddelnde mit eigenem Boot

Klassische Kanus werden entweder auf dem Autodach oder auf einem Trailer transportiert.
Zunehmend verbreitet sind neben Faltbooten auch luftgefillte Kanus, die in groen Trans-
port-Rucksacken verpackt und erst vor Ort am Gewasser aufgepumpt werden. Diese kon-
nen im OPNV mitgenommen werden. Aufgrund des Gewichts ist es auch fiir diese Nutzen-
dengruppe relevant, mit dem Auto oder OPNV so nah wie méglich an die Einsatzstelle zu
kommen. Hieraus ergeben sich die folgenden Anforderungen:

e Einsatzstellen, die moglichst in einem Radius von max. 500 Metern zur nachsten Park-
moglichkeit oder der OPNV-Haltestelle liegen
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e Sichere Parkmoglichkeit des Autos und Trailers fur die Zeit der Kanutour — auch fur
mehrere Tage. Sofern das Abladen naher an der Einsatzstelle moglich ist, kann das
Auto auch danach zu einem etwas weiter entfernt liegenden Parkplatz gebracht wer-
den (FuBweg zurlick muss moglich sein)

Tagestouren

Paddelausflige fur mehrere Stunden oder einen Tag werden haufig als Freizeitaktivitdt von
Personen mit keinerlei oder nur geringen Kanuerfahrungen unternommen. Oft wird das
Boot vor Ort im Revier gemietet. Stand-Up-Boards sind haufig privat vorhanden und wer-
den mitgebracht. Bei einem Tagesausflug geht es meist darum, aufs Wasser zu kommen
und etwas Besonderes zu erleben. Diese Zielgruppe — oft Familien mit Kindern — bevorzugt
eine einfach zu bewidltigende Kanutour ohne lange Distanzen und anstrengende Umtrage-
manover.

e durchschnittliche Geschwindigkeit: 3-4 km/h
e Tourlange : 10-15 km — bei mehreren Schleusen eher weniger
e Anleger fir Pause mit Aussteigen: moglichst alle 4-5 km

Revierkenntnisse sind in der Gruppe der Gelegenheitspaddelnden meistens geringer, auch
wird keine intensive Tourvorbereitung betrieben. Fir Tagestouren besonders geeignet
sind:

e Rundtouren

e Touren zu Sehenswurdigkeiten / Highlights

e Touren mit Gastronomie-Angeboten an der Strecke

e Touren in schoner Natur

e Touren mit wechselnden Landschaften, Orten, Sehenswdirdigkeiten am Ufer
e Touren mit wenigen Schleusen

Flr Kanu-Tagestouren sind vor allem die folgenden Anforderungen der Nutzenden rele-
vant:

e Rastplatze fur Ausruh- und Picknickpausen im Abstand von 3-5 km mit Sitzmoglichkei-
ten (moglichst Uberdacht). Das Vorhandensein eines WC und eines Mulleimers ist zu
empfehlen.

e attraktive Ziele — Ein- und Ausstiegsstellen an touristisch relevanten Orten und Res-
taurants / Cafés

e gute, leicht verstandliche Wegeleitung auf dem Wasser

e Informationen / Anleitung zur sicheren Nutzung der Schleusen

Einige Kanuanbieter:innen der Region geben konkrete Tourempfehlungen. Uberwiegend
sind das kiirzere Touren, oft gibt es unterwegs eine Mdglichkeit zur Einkehr. Beispiele:

e Zerpenschleuse / Ruhlsdorf — Marienhafen Marienwerder hin und zurtick mit Restau-
rantbesuch bei Arttisch Esskultur

e Zerpenschleuse / Ruhlsdorf — Marienwerder hin und zuriick mit Restaurantbesuch im
Goldenen Anker
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Mehrtagestouren

Wer sich zu einer Mehrtagestour entscheidet, ist haufig schon 6fter mit dem Kanu unter-
wegs gewesen, plant die Tour im Vorfeld und weif3, welche Distanzen gut machbar sind. Zu
den wichtigsten Voraussetzungen gehéren geeignete Ubernachtungsméglichkeiten am
Ende jeder Tagesetappe. Uberwiegend wird gezeltet, doch auch die Ubernachtung in einer
festen Unterkunft ist denkbar.

e durchschnittliche Geschwindigkeit: 4-5 km/h

e Tagesdistanz: 15-20 km — bei vielen Schleusen eher weniger

e Biwak- und Campingplatze: nicht weiter als 15 km voneinander entfernt
e Anleger fir Pause mit Aussteigen: moglichst alle 4-5 km

Mehrtagestouren werden hiufig am Wochenende mit ein oder zwei Ubernachtungen un-
ternommen. Aufgrund der Anzahl der Schleusen ist fir die Befahrung der gesamten Stre-
cke von Liebenwalde bis Oderberg (ohne Werbellinkanal/-see) eine Dauer von 3-4 Paddel-
tagen anzunehmen. Im Rahmen einer Wochenendtour sind fiir Durchschnittspaddelnde
nur Teiletappen realisierbar. Startpunkt, Etappenléange und Zielpunkt missen nach Verflg-
barkeit der Ubernachtungsplatze gewihlt werden.

Werbellinkanal und Werbellinsee sind im Mehrtagessegment ein dulerst attraktives und

beliebtes Kanurevier. Die Schiffshebewerke Gben auch auf Kanuten grolRe Faszination aus
und werden gerne als Etappenziele in die Routenplanung integriert. Fiir Kanu-Mehrtages-
touren sind vor allem die folgenden Anforderungen der Nutzenden relevant:

e Biwak- und Campingpladtze im Abstand von maximal 15 km

e sicherere und ggf. eingezdunte Biwak- und Campingplatze, moglichst mit Einkaufs-
und Gastronomieangeboten in fuRRlaufiger Entfernung; Ausstattung mit geeigneten
Zeltflachen, WC, ggf. Feuer-/Grillstelle mit Feuerholz, Giberdachter Sitzgelegenheit,
Mulleimer

e kleine Pausen-Rastplatze analog zu den Tagestour-Anforderungen

e attraktive Ziele — Ein- und Ausstiegsstellen an touristisch relevanten Orten und Res-
taurants / Cafés

e gute Umtrage-Alternativen an den Schleusen, sodass Wahlfreiheit gegeben ist

Derzeitige wassertouristische Infrastruktur fiir muskelbetriebene Boote

Angebote

Liebenwalde

TIBO Kanuverleih Berliner Str, 16559 Kleiner Holzsteg am Kanuverleih, 6f- i www.kanuverleih-
Liebenwalde fentlich zuganglich tibo.de
Stadthafen Lieben- Berliner Str. 44, 16559 Ein- und Ausstiegsstelle fur Kanus, www.stadthafen-
walde Liebenwalde umfangreicher Service, Zeltmoglich- | liebenwalde.de
keit, Gastronomie

Zerpenschleuse
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Kanu-Anleger Hub-

bricke Forststrale

Forststr.,, 16348 Wand-

litz-Zerpenschleuse

Parkpldtze um die Ecke
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Liegestelle Glashutte

(vor dem Hug&Dim)

Liebenwalder Str.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Ein- und Austiegsmoglichkeit am
Steg, Hug & Dim mit Bed & Break-
fast, Sommer-Gastro Biergarten,

Veranstaltungen

Liegestelle Kolonie

Kienitz (Studufer)

Liebenwalder Str.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Ein- und Ausstieg fir Kanus mog-

lich, Parken in der Ndhe maoglich

Liegestelle Kolonie

Berg (Nordufer)

Friedensplatz,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Ein- und Ausstieg fir Kanus mog-

lich, Parken in der Ndhe maoglich

Slipanlage vor
Schleuse Zer-

penschleuse

Puschkinstr.,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Ein- und Austieg fir Kanus moglich,

Parken in der Nahe maoglich

Ruhlsdorf

Privater Steg neben

Bootshaus Lotti

Am Finowkanal 4,
16348 Marienwerder

Offentliche Nutzung nach Abspra-

chen mit Bootshaus nutzbar

Marienwerder

Anleger Gasthaus

,Der Schleusengraf”

Grafenbriicker Weg 4,
16348 Marienwerder

Ein- und Ausstieg am Anleger des

Gasthauses

www.derschleu

sengraf.de

Marienhafen am

Werbelliner Kreuz

Am Wassertor 2,
16348 Marienwerder

Ein- und Ausstieg fir Kanus,

Campingplatz

www.yachthafen-

marienwerder.de

Steg der Gaststatte

Goldener Anker

Zur Krugbriicke,

16348 Marienwerder

Kleiner Holzsteg, offentlich zugang-

lich an der StraRe

Steg ehem. Kanuver-
mietung Maritim

Marienwerder

Zur Krugbriicke,
16348 Marienwerder

Kleiner Holzsteg, offentlich zugang-

lich an der StraRe

Rosenbeck

Umtragemoglichkeit

im Schleusenbereich

Rosenbeck 20,
16244 Schorfheide-

Rosenbeck

Durch Demontage von Steg aktuell
keine Ein- und Ausstiegsmoglichkeit;
Machbarkeit fur Ersatz wird tber-

praft

Eichhorst

Campingplatz

Berolina

Am SiRen Winkel,
16244 Schorfheide-
Eichhorst

Ein- und Ausstiegsstelle, Camping-

platz mit umfangreichem Service

www.berolina-

camping.de

Joachimsthal
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JATOURS Camping

Am Spring 4, 16244

Ein- und Ausstiegsstelle, Camping-

3 | Analyse des Angebots

wWww.camping

Am Spring Schorfheide- platz mit umfangreichem Service platz-werbellin
Joachimsthal see.de
Finowfurt

Marina Eisvogel

Hubertusmihle 13,
16244 Schorfheide-Fi-

nowfurt

Ein- und Ausstiegsstelle, Zeltplatz,

umfangreicher Service

www.marina-

eisvogel.de

Wasserwanderrast-

platz

Erzbergerplatz 2,
16244 Schorfheide-

Finowfurt

Zelten, Caravanstellplatz, mit Toi-
lette, Dusche, Gastronomie in der

Néhe

www.bootsverleih-

schorfheide.de

Schleuse Finowfurt

Hauptstr. 16244
Schorfheide-

Finowfurt

Ein- und Ausstiegsstelle fur Kanus

beiderseits der HauptstraRe

Eberswalde

Kanuverein Stahl Treidelweg, 16227 Ein- und Ausstiegsstelle, Zeltmog- www.kanu-
Finow e.V. im Mes- Eberswalde lichkeit, Dusche/WC nach Anmel- finow.de
singwerkhafen dung

Liegestelle Schleuse Drahthammer Steg am DrehnitzflieR, im Umfeld

Drahthammer beim

Familiengarten

Schleuse 3a, 16227

Eberswalde

Gastronomie und Einkaufen; vor Ort

Kanuvermietung

Anleger Stadtpro-

menade

Stadtpromenade,

16225 Eberswalde

Anlegemdglichkeit an der Schwarze-

Mundung, kein Service

Stadtschleuse

Bollwerkstr., 16225

Eberswalde

Ein- und Ausstiegsstelle und Umtra-

gemaoglichkeit an Schleuse

Marina Park Ebers-

walde

Schleusenstr. 53,
16225 Eberswalde

Gastliegeplatze, Camping, umfang-

reicher Service

www.marinapark-

eberswalde.de

Anleger Schleuse

Ragdse

Ragoser Schleuse 1a,
16225 Eberswalde

Ein- und Ausstiegsstelle und Umtra-

gemaoglichkeit an Schleuse

Niederfinow

Triangel Camping

Dorfstr. 31, 16248

Niederfinow

Campingplatz, Ein- und Aussetzen

von Kanus moglich

WWw.camping-

niederfinow.de

Stecher Schleuse

Dorfstr., 16248

Niederfinow

Ein- und Ausstiegsstelle und Umtra-

gemoglichkeit an Schleuse

Liepe

Wasserwanderrast- FischerstraRe, 16248 Anlegemdglichkeit mit Zugang zum
platz Liepe Landgut Liepe, kein Service
Oderberg
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Hotel Riverside Inn

Teufelsberg 5, 16248
Oderberg

Hotel, Restaurant, Biergarten, Anle-

gemoglichkeit fir Kanus und Verleih

3 | Analyse des Angebots

www.riverside

inn.de

Wasserwanderrast-

platz Oderberg

Bardin, 16248 Oder-
berg

Biwakplatz fur muskelbetriebene

Boote mit WC, Waschgelegenheit

Marina Oderberg

Altes Bruch 5, 16248

GroRer Hafen, umfangreicher Ser-

www.marina-

Oderberg vice, Camping oderberg.de

Bralitz

Odertours Oderberger Str. 10a, Zeltplatz und Ferienhitten www.oder
16295 Bad Freien- tours.com
walde-Bralitz

Falkenberg

Rastplatz Bralitz

Ruine

Oberréhne, 16259
Falkenberg (Mark)

Kanu-Rastplatz

WWR Broichsdorf

Reiherbusch Briicke,
16259 Falkenberg

Kanu-Rastplatz

Tabelle 3: Ubersicht tiber Angebote und Infrastruktur fiir muskelbetriebene Boote. Zusammenstellung: team red

Einschatzung der wassertouristischen Infrastruktur fir muskelbetriebene Boote

Die tabellarische Bewertung erfolgt hier fir das Teilrevier Langer Trédel / Finowkanal. Im
Teilrevier Werbellinkanal gibt es bislang fir muskelbetriebene Boote kaum eine Infrastruk-
tur. Hier fehlt es im Bereich der Schleusen Rosenbeck und Eichhorst an Ein- und Ausstiegs-
stellen, Umtrage- und Rastmoglichkeiten. Deshalb kénnen auch die gastronomischen An-
gebote vor Ort nicht genutzt werden. Aufgrund der Verbindung der WasserstraRen und der
Bedeutung des Werbellinkanals fiir Angebote im Kanutourismus besteht hier aus Gut-
achtersicht ein Bedarf zur Infrastrukturentwicklung, auf den im Kapitel 4 naher eingegan-

gen wird.

Infrastruktur, Angebot : Vorhanden

Langer Trodel, Finowkanal und OHW

Bedarf

Offentliche Einsatzstelle mit
Pkw-Erreichbarkeit/Parkplatz-

nahe

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Fino-
wfurt Eberswalde-Messingwerkha-

fen,

Marienwerder, Eberswalde, Nieder-

finow, Oderberg, Hohensaaten

Offentliche Einsatzstelle in
OV-N3he (max. 500 m)

Ruhlsdorf, Finowfurt

Eberswalde-Stadtzentrum

Offentliche Ein-/Aussatzstelle

ohne Ausstattung

Zerpenschleuse, Marienwerder

(Restaurant), Eberswalde, Liepe

Niederfinow, Hohensaaten, Oder-

berg Stadtzentrum
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Offentliche Ein-/Aussatzstelle
mit Ausstattung (z.B. WC)

Liebenwalde, Marienwerder, Finow-

furt, Eberswalde, Oderberg

Zusatzl. Bedarf in Eberswalde, Nie-

derfinow-Schiffshebewerke

WWR-Platz ohne Ausstattung

Eberswalde, Liepe

Niederfinow

WWR-Platz mit Ausstattung

Finowfurt, Oderberg

Eberswalde, Liepe

Zeltmoglichkeit (Verein, Cam-

pingplatz, Hafen)

Liebenwalde, Marienwerder, Finow-
furt, Eberswalde, Niederfinow, Oder-

berg

Zerpenschleuse, Eberswalde-Fami-

liengarten, Liepe

Ein-/Aussatzstelle mit Unter-

kunft in der Nahe

Zerpenschleuse, Eberswalde, Liepe,

Oderberg

Liebenwalde, Finowfurt

Ein-/Aussatzstelle mit Gastro-

nomie in der Nahe

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-
enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Liepe, Oderberg

Zusatzl. Bedarf in Eberswalde, Nie-

derfinow

Ein-/Aussatzstelle mit Ein-

kaufsmoglichkeit in der Nahe

Liebenwalde, Zerpenschleuse,

Finowfurt, Eberswalde

Niederfinow (Schiffshebewerke),

Oderberg (Zentrum)

Ein-/Aussatzstelle in Ortslage

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-
enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Liepe, Oderberg

Niederfinow, Hohensaaten

Ein-/Aussatzstelle mit Se-
henswirdigkeiten in der
Nahe

Liebenwalde, Zerpenschleuse, Mari-
enwerder, Finowfurt, Eberswalde,

Liepe, Oderberg

Niederfinow-Schiffshebewerke,

Hohensaaten

Wasserseitiges Leitsystem

Nur rudimentdr vorhanden

Willkommen an Reviereingdngen,
Ziel-Leitsystem mit km-Angaben
(Kanu-bezogen), Kennzeichnung der

Anlegestellen und Biwakplatze

Tabelle 4: Bestand und Bedarf der Infrastruktur fir muskelbetriebene Boote. Zusammenstellung: team red
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Umtragen an den Schleusen

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick Uiber die Umtragemdglichkeiten an den Schleu-
sen. In Bezug auf die zu sanierenden Schleusen wird in der Spalte ,Vorhanden” die vorge-
sehene Umtragesituation nach Abschluss der Sanierung dargestellt.

Schleuse

Zerpenschleuse
Ruhlsdorf (BA1)
Leesenbriick (BA1)
Grafenbrick (BA1)
Schopfurth (BA2)
Heegermiuhle (BA2)
Wolfswinkel (BA2)
Drahthammer
Kupferhammer
Stadtschleuse
Ragbse
Stecher
Liepe
Rosenbeck
Eichhorst

Umtragen grundsatzlich

moglich
Ein-/Aussatz-Steg 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0
Rampe fir Boot 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Schienensystem mit Wagen 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Lagerplatz Boote/Gepack 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0

Kurzer Weg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0

Weg Uber Schleusengeldande | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Weg um Schleuse herum 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0
Weg ohne Stufen 0 1 1 1 0 1 1 1 1 1 0 1 1 0 0
Weg befestigt 0 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0
Weg ohne enge Kurven 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0

Weg ohne StraRenquerung 0 1 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0

Weg ohne Radfahrer/FulR-

ganger
Eignung mit eigenem Boots-

0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 0 0
wagen
Irjformanonen zur Wege- 0 0 0 0 0 0 0 o o o o o o o o
fihrung

Summe erreichte Kriterien 2 9 8 8 7 7 7 9 8 10 7 9 7 0 0

Tabelle 5: Umtragemoglichkeiten an den Schleusen. Zusammenstellung: team red
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Abbildung 3: Umtrage- und Einsatzstelle in Finowfurt. Foto: Klaus Kloppel

3.2.2 Touristische Angebote auf dem Wasser

3 | Analyse des Angebots

Wie bereits erldutert, ist die Moglichkeit des Erlebens der Wasserseite auch fir Besu-
cher:innen und Einwohner:innen ohne eigenes Boot von grolRer Bedeutung. Dies ist grund-

satzlich wie folgt moglich:

e Mieten eines Bootes fur die individuelle Nutzung

e Mieten eines Bootes fir die individuelle Nutzung mit Zusatzleistungen wie Bootsrick-
transport, Personen-Rucktransport und Ricktour mit dem Mietfahrrad

e Mieten eines Bootes fir die Teilnahme an einer gefiihrten Tour

e Teilnahme an einer organsierten oder fahrplangebundenen Fahrt mit Fahrgastschiff,

Flusskreuzfahrtschiff oder sonstigem Boot mit Skipper/Kapitan:in

Vermietung muskelbetriebener Boote

Im Betrachtungsgebiet gibt es eine Reihe von Anbietern, die eine Vermietung von Kanus
anbieten. Einige bieten darlber hinaus auch Mietfahrrader, organisieren gefiihrte Touren
oder bieten auch One-Way-Touren mit Ricktransport an. Darlber hinaus werden an eini-

gen Stationen auch Ruder- oder Tretboote sowie SUPs vermietet.

Liebenwalde

TIBO Kanuverleih Berliner Str, 16559 Kajaks, Kanadier (robuste Vermiet-
Liebenwalde boote), ab 2023 auch einige SUP-
Boards

www.kanuverleih-

tibo.de

Zerpenschleuse
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TIBO Kanuverleih
(Haupt-Standort)

Kanalstr. 11,
16348 Wandlitz-

Zerpenschleuse

Kajaks, Kanadier (robuste Vermiet-
boote), Premium-Kajaks, Kanus mit
integriertem Kindersitz, SUP-Boards,

Boots- und Zubehdorverkauf

3 | Analyse des Angebots

www.kanuverleih-

tibo.de

Marienwerder

Bootshaus Lotti

Am Finowkanal 4,
16348 Marienwerder-
Ruhlsdorf

Kajaks, Kanadier, SUPs

www.bootshaus-

lotti.de

Marienhafen am Am Wassertor 2, Kanuverleih www.yachthafen-
Werbelliner Kreuz 16348 Marienwerder marienwerder.de
Eichhorst

Bootsverleih an der Schulstr. 1, 16244 Kanus, SUPs www.bootsverleih-
alten Eiche Schorfheide-Eichhorst schorfheide.de
Altenhof

Bootshaus am Bre- Am See 4, 16244 Tretboote www.bootsver

ten Schorfheide-Altenhof mietung-werbel
linsee.de
Finowfurt

Bootsvermietung
Sofi SUG am WWR

Erzbergerplatz 2,
16244 Schorfheide-

Finowfurt

Kajaks, Kanadier, Tretboote, SUPs,
SUP mit Motor

www.bootsverleih-

schorfheide.de

Eberswalde

Kanuverleih Biber-
floR

Am Alten Walzwerk 1,
16227 Eberswalde

Kajaks, Kanadier

www.biberfloss-

finowkanal.de

Bootsverleih im Ma-
rina Park Ebers-

walde

Schleusenstr. 53,
16225 Eberswalde

Ruderboote, Tretboote, Kanus

www.marinapark-

eberswalde.de

Niederfinow

Triangel Camping

Dorfstr. 31, 16248

Niederfinow

Kajaks, Kanadier, SUPs

WWWw.camping-

niederfinow.de

Oderberg

Hotel Riverside Inn Teufelsberg 5, 16248 Kanus www.riverside
Oderberg inn.de

Kanu-Verleih Oder- Hermann-Seidel- Kanadier www.kanu-oder-

berg

StraRe 62, 16248
Oderberg

berg.de

Tabelle 6: Angebote fur Vermietung muskelbetriebener Boote. Zusammenstellung: team red
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One-Way-Touren und Kanu-Rad-Kombitouren

3 | Analyse des Angebots

In Fluss-Revieren, die keine Rundtérn-Moglichkeiten bieten, sind One-Way-Touren in Stro-
mungsrichtung fir Paddelnde sehr attraktiv. Wesentliches Merkmal ist, dass das Boot am
Zielort ausgesetzt wird und ein Riicktransport von Personen, Boot und Ausristung erfolgen
muss. Je nach Revier-Voraussetzungen und Mietangebot sind die folgenden Varianten

denkbar:

. Das Kanuunternehmen transportiert Personen und Boot
o Das Kanuunternehmen transportiert nur das Boot, die Personen nutzen den OPNV
e Das Kanuunternehmen holt das Boot ab und bringt Fahrrader fiir die Rickfahrt der

Personen

e Bei Nutzung des eigenen Boots erfolgt die Riickfahrt zum Auto mit dem Taxi oder
OPNV, danach wird mit dem Auto zuriick zum Boot gefahren und dieses aufgeladen

Der organisatorische und logistische Aufwand fiir One-Way-Touren ist hoch und umfasst
Personalkosten, Pkw-Kosten und Kosten fir die Personenbeforderungsscheine aller einge-
setzten Mitarbeitenden. Dementsprechend hoher ist auch der Preis fir derartige Ange-
bote anzusetzen. In der Region Finowkanal werden bisher nur vereinzelt One-Way-Touren
angeboten. In anderen Kanurevieren liegt die Preisspanne fir eine Tagestour je nach Art
und Ausgestaltung zwischen 30 und 60 Euro pro Person.

Marienwerder

Adresse

Bootshaus Lotti

Am Finowkanal 4,
16348 Marienwerder-
Ruhlsdorf

One-Way Liebenwalde-Zer-
penschleuse; Personentransport
OPNV selbst organisiert oder Mit-

nahmen durch Fahrer

www.bootshaus-

lotti.de

Oderberg

Kanu-Verleih Oder-

Hermann-Seidel-

geflihrte Kanutouren, u.a. Oma-

www.kanu-oder-

berg StraRe 62, 16248 Opa-Enkel-Tour, Tour durchs Schiffs- | berg.de
Oderberg hebewerk, Touren durch den Frei-
enwalder Landgraben
Bralitz
Odertours Oderberger Str. 10a, Geflhrte Kanutouren, u.a. auf der www.oder
16295 Bad Freien- Alten Oder tours.com

walde-Bralitz

Tabelle 7: Angebote fiir Touren mit muskelbetriebenen Booten. Zusammenstellung: team red
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Charterangebote fiir motorisierte Sportboote

Urlaub auf dem Charterboot findet im gesamten Gewassersystem Berlin-Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern einen enormen Zuspruch. Die steigende Nachfrage flhrte zu
zahlreichen Betriebsneugriindungen und Betriebserweiterung.

Das gesamte Gewassersystem Berlin-Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern hat sich
in den vergangenen Jahren zu einer Uberregional etablierten Destination im Binnen-Char-
tertourismus entwickelt. Insbesondere Bungalowboote und Fl6Re erfreuen sich einer gro-
Ren Beliebtheit und werden haufig auch von Gasten ohne vorherige Bootserfahrungen ge-
mietet.

Die Charterstitzpunkte sind Uber das gesamte Revier verteilt, jedoch sind in der Finowka-
nalregion bisher keine gréReren Charterfirmen ansassig. Die raumlich ndchsten Stationen
befinden sich in Zehdenick und im nérdlichen Berlin. Aufgrund der Entfernungen und des
erforderlichen Zeitbedarfs ist der Finowkanal fur diese Zielgruppe nicht im Zuge eines Wo-
chenendtoérns erreichbar. Das Mietangebot am Finowkanal fiir Boote mit Kajite beschrankt
sich derzeit auf ein Hausboot und ein FloR.

Offene Motorboote sind hervorragend fir Tagesausflige auf dem Wasser geeignet. Auch
hier ist das Angebot in der Region Finowkanal mit mehreren Booten in Altenhof und einem
weiteren Boot in Finowfurt duRerst klein. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick:

Angebote
Altenhof
Bootshaus Am Am See 4, 16244 Offene Motorboote, www.bootsver
Breten Schorfheide-Altenhof Verbrenner/E-Motor mietung-werbel

linsee.de

Finowfurt
Bootsvermietung Am See 4, 16244 Kleines Hausboot, offenes E-Boot, www.bootsverleih-
Sofi SUG am WWR Schorfheide-Altenhof SUP mit Motor schorfheide.de
Eberswalde
Kanuverleih Biber- Am Alten Walzwerk 1, ein FloR zur Vermietung www.biberfloss-
floR 16227 Eberswalde finowkanal.de
Marina Park Ebers- Schleusenstr. 53, Vermietung von Ruderbooten mit www.marinapark-
walde 16225 Eberswalde kleinem Motor eberswalde.de

Tabelle 8: Vermietungsangebote fiir motorisierte Boote. Zusammenstellung: team red
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Angebote der Fahrgastschifffahrt
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Fahrgastschiffe verkehren in der Regel im Linienverkehr oder veranstalten Eventfahrten fir
feste Gruppen. Im Betrachtungsgebiet sind drei Unternehmen der Fahrgastschifffahrt tatig.
Der Betreiber der Schippelschute hat den Betrieb kirzlich eingestellt. Darlber hinaus sind
die Schiffshebewerke Niederfinow auch das Ziel von Ausflugsschiffen aus anderen Regio-
nen, insbesondere dem Raum Berlin-Brandenburg. Das Angebot vor Ort zeigt die folgende

Ubersicht:

Joachimsthal

. Adresse

Reederei Wieden-
hoft

Seerandstr. 23,
16247 Joachimsthal

FG-Schiff mit 100 Platzen innen, 70
Platzen auRen sowie Charterschiff
fur 49 Personen —ausschlieflich
Fahrten auf Werbellinsee. Fahrten
auf Werbellinkanal — Finowkanal
eingestellt, wg. unkalkulierbarer

Wartezeiten an den Schleusen

www.reederei-

wiedenhoeft.de

Niederfinow

Fahrgastschifffahrt

Standort am Schiffshe-

2 Schiffe mit insgesamt 125 / 59

www.schiffshebe

Neumann bewerk Niederfinow Personen innen und auBen. Regel- werk-niederfinow.
méaRige Fahrten ausschlieRlich info
durch die Hebewerke, Sonderfahr-
ten nach Oderberg fiir Gruppen so-
wie Charterfahrten
Oderberg
Fahrgastschifffahrt Hermann-Seidel-Str,, FG-Schiff mit 75 Platzen innen, 70 www.oder-
Oderberg 16248 Oderberg Platzen auRen. RegelmaRige Fahr- schiff.de

ten zu den Schiffshebewerken, an
einigen Terminen Tagesfahrten
durch Finowkanal und Werbellinka-
nal zum Werbellinsee, weitere Aus-
flugs- und Eventfahrten nach Fahr-
plan, dazu Chartertouren fir Grup-

pen, auch auf dem Finowkanal

Tabelle 9: Ubersicht zu Angeboten der Fahrgastschifffahrt. Zusammenstellung: team red
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Abbildung 4: Am Oder-Havel-Radweg. Foto: Antje Merschel

3.2.3 Anlagen an Rad- und FuBwegen

3 | Analyse des Angebots

Der Oder-Havel-Radweg verbindet auf einer Gesamtlange von etwa 62 km die Flusssys-
teme von Oder und Havel. Er verlauft Uber weite Strecken entlang der Treidelwege beider-
seits des Finowkanals. Die Strecke ist in das System der Knotenpunkt-Wegweisung einge-
bunden und durchgédngig ausgeschildert. Direkte Zugédnge zur Bahn bestehen in Ruhlsdorf-
Zerpenschleuse, Eberswalde und Niederfinow. Eine Verbindung in die Region besteht auch
Uber die etwas weiter entfernt gelegenen Bahnhdfe in Bad Freienwalde und Chorin.

Am westlichen Startpunkt, der Marina in Liebenwalde, besteht eine Verknipfung zum Rad-
fernweg Berlin-Kopenhagen, am 6stlichen Ende besteht in Hohensaaten eine Anbindung
an den Oder-NeilRe-Radweg. Bei der Schleuse Grafenbriick kreuzt der Berlin-Usedom-Rad-
weg den Oder-Havel-Radweg. Dariiber hinaus gibt es zahlreiche Verknipfungspunkte zu
anderen ortlichen und regionalen Radrouten, sodass auch Bootstourist:innen die Moglich-
keit haben, von ihren Anlegestellen Ausfliige per Rad zu unternehmen. Die Rad-Anbindung
in Richtung Bad Freienwalde soll in den kommenden beiden Jahren verbessert werden.
Dann soll eine neue Radverbindung zwischen Bad Freienwalde und Falkenberg entstehen.
Von Falkenberg aus besteht bereits eine Verbindung tber Struwenberg nach Niederfinow.

In der Regel werden die Treidelwege nicht nur von Radfahrenden genutzt, sondern auch
von Fuliganger:innen, ohne dass hier bislang aus Sicht der Stadt Eberswalde grofRere Kon-
flikte der Nutzendengruppen sichtbar sind. Die Treidelwege werden nicht nur touristisch
genutzt, sondern sind auch Alltags- oder Freizeitrouten fir die Bewohnenden. Insbeson-
dere in Eberswalde werden die Treidelwege als autofreie und zum Teil durch Griinanlagen

verlaufende Rad- und FuRverbindungen geschatzt.

Lange Abschnitte des Radwegs flihren Gber asphaltierte Wege. Teilweise wurde auf die As-
phaltierung aus Griinden des Naturschutzes verzichtet. Seitens der Kommunen werden im-
mer wieder Abschnitte erneuert, so plant Liebenwalde fir 2023 den innerértlichen Ausbau
des Radwegs und der Nebenanlagen. In Marienwerder wurde der Weg 2022 ertlchtigt.
Die Stadt Eberswalde verweist darauf, dass von den 200.000 Euro, die jahrlich fur die In-
standsetzung von Geh- und Radwegen ausgegeben werden, gréRere Summen in den Un-

terhalt der Treidelwege flieRen.
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Nur ein eingeschranktes Angebot gibt es flr die Miete von Fahrrddern. Einige Anbieter gibt
es in Eberswalde, daneben bieten auch einige wassertouristischen Anbieter wie das Boots-
haus Lotti in Ruhlsdorf, der Marienhafen in Marienwerder oder die Marina Oderberg eine
Fahrradvermietung an. Dariber hinaus gibt es in der ndheren Umgebung eine groRere

Mietstation am Bahnhof Chorin.

Im Ideenmelder und durch eigenen Befahrungen wurden verschiedene Problembereiche

im Bereich der Treidelwege erfasst.

Wegeflihrung und Ausschilderung

Bei eigenen Befahrungen zeigte sich, dass es trotz einer insgesamt guten Ausschilderung
auch einige Schwachstellen im Beschilderungssystem gibt. Nicht gut erkennbar ist die We-
geflihrung im Bereich der Schleuse Heegermihle sowie im Bereich des Messingwerkha-
fens, wo die Route an der Angerminder StralRe zwischen Nord- und Sidufer des Kanals
wechselt. Licken in der Ausschilderung gibt es auch im Innenstadtbereich von Eberswalde
ostlich der WilhelmstraBe. Dort verlauft die Route entlang des nérdlichen Treidelwegs. Hier
ware auch ein ergdnzender Hinweis auf die Gastronomie (,,La Gondola“) an der sidlich ver-
laufenden Stadtpromenade sinnvoll. Die im Ideenmelder beméngelte unklare Wegefih-

rung im Bereich Ragdser Schleuse bestatigte sich vor Ort.

Querung von Straflen

Insbesondere im Stadtgebiet von Eberswalde sind einige StraRen zu queren, die zum Teil
stark befahren oder schwer einzusehen sind. Das betrifft besonders die BriickenstralRe/An-
germiinder Stralle im Bereich der Schleuse Heegermihle, die Altenhofer Stralle beim Mes-
singwerkhafen sowie die Lichterfelder StrakRe/Coppistrale vor der Schleuse Drahthammer.

Querung des Kanals

Einige Ubergédnge sind weniger als zwei Meter breit, sodass eine sichere Querung bei Ge-
genverkehr schwierig ist. Einige Bricken sind nur Uber Treppen zuganglich und dement-
sprechend mit Fahrrad oder Kinderwagen nur sehr eingeschrankt nutzbar. Das betrifft ins-
besondere den Zugang zur Stadtschleuse in Eberswalde. Auch der Ubergang Ragdser
Schleuse fiihrt Giber Treppen. Ein weiteres Beispiel ist der Ubergang an der Schleuse Liepe,
der auch aufgrund der geringen Breite ein Hindernis darstellt — insbesondere fir Radfah-

rende mit Anhanger.

Engstellen und Gefahrenstellen

Teilweise ist der Treidelweg sehr eng, sodass hier bei einer intensiveren Nutzung, insbe-
sondere durch unterschiedliche Gruppen (Radelnde, FuRgénger:innen), Konflikte entste-
hen kénnten. Allerdings sind nicht Gberall die Moglichkeiten gegeben, Wege zu verbrei-
tern oder Gruppen von Nutzenden zu trennen. Eine schmale Fahrbahn, zumal neben ei-
nem abschissigen Ufer, gibt es zum Beispiel auf der Strecke zwischen Marina Park und Ra-
goser Schleuse. Auch im Umfeld einiger Schleusen sind die Wege eng und zum Teil uniber-
sichtlich, beispielsweise im Bereich der Schleusen Drahthammer und Kupferhammer.

Im Ideenmelder wurde beméngelt, dass Wege unter Bricken zum Teil eng und schwer ein-
sehbar sind und hier das Geldnder zum Wasser hin keinen ausreichenden Schutz bietet.
Konkret benannt wurde der Abschnitt unter der Brliicke am Erna-Blrger-Weg sowie unter

der Eisenbahnbricke in Eberswalde.
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Zustand der Belage

Im Uberwiegenden Teil ist der Radweg in einem guten Zustand. Seitens der Kommunen
werden schadhafte Stellen, zum Beispiel durch Wurzelaufbriiche, regelmaRig ausgebes-
sert. Im Bereich der Ragbser Schleuse fuhrt die Route teilweise Gber Plattenwege, die in
einem schlechten Zustand sind. In dem Bereich wurde bei der Befahrung im Mai 2023
auch festgestellt, dass abschnittsweise nicht gerdumtes Laub das Fahren erschwerte.

Probleme auf dem Abschnitt Niederfinow — Oderberg — Hohensaaten

Diese Route stellt eine Verbindung vom stark befahrenen Oder-NeiRe-Radweg Richtung
Schiffshebewerke und Finowkanal dar. Zwischen der Lieper Schleuse und Bralitz fihrt die
Route groRtenteils Gber unbefestigte Wege, deren Zustand aber Uberwiegend noch zufrie-
denstellend ist. Von Bralitz nach Oderberg fiihrt die Route Uber StraRen ohne Radwege.
Der erste Abschnitt Gber die Oderberger StraRe ist wenig befahren, dann folgt ein fast 2 km
langer Abschnitt entlang der B 158 (hier Freienwalder Strale, Hermann-Seidel-Strale).
Dieser ist stark befahren. Auch in der Ortslage Oderberg wird nicht immer die Geschwin-
digkeitsbegrenzung eingehalten. Das macht die Nutzung fir unsichere Radelnde oder Fa-
milien mit Kindern schwierig. Umfahrungen sind auf vorhandenen Wegen kaum moglich.

Im Stadtzentrum von Oderberg fiihrt die Route Uber die Stralle Altes Bruch zum Anleger
der Schifffahrt Oderberg und weiter zur Marina Oderberg. Dieser Abschnitt ist kaum von
Kfz befahren und daher gut zu nutzen. Im weiteren Verlauf ist die StralRe nur fir Anlieger
frei. Der reizvolle Weg fuhrt am Stdufer der Wriezener Alten Oder entlang. Der Belag ist
insbesondere auf dem Gebiet von Hohensaaten in einem schlechten Zustand. Eine Erneu-
rung ist aber geplant.

Infrastruktur entlang der Route

Seitens der Kommunen wurden in der Vergangenheit bereits zahlreiche Anstrengungen
unternommen, um die Uferbereiche beidseits von Langem Trédel, Finowkanal, Werbellin-
Kanal und Alter Oder firr Gaste und Einheimische attraktiver zu gestalten. Dazu gehort die
Ausstattung mit Sitzgelegenheiten am Wasser, zum Beispiel in Zerpenschleuse oder Finow-
furt. Zum Teil sind weitere Angebotsverbesserungen seitens der Kommunen geplant. Aller-
dings weist das Angebot auch noch Liicken auf.

Im Ideenmelder wurde mehrfach der Wunsch geduRert, die Attraktivitat der Treidelwege
und Ufer fir Gaste und Einheimische aufzuwerten. Dazu wurden Vorschldge fir mehr Sitz-
gelegenheiten und Abfallkérbe, Spiel- und Fitnessangebote, (temporare) gastronomische
Angebote sowie offentliche Toiletten gemacht. Die meisten Vorschldage bezogen sich auf
das Stadtgebiet von Eberswalde.

Entlang der Treidelpfade gibt es im Bereich von Eberswalde nur zwei 6ffentliche Trocken-
toiletten am Messingwerkhafen und am Stadthafen. Ergénzt wird das Angebot durch ver-
schiedene Toiletten, die in gastronomischen Einrichtungen zur Verfiigung stehen und zum
Teil gegen Geblhr auch von anderen Personen genutzt werden kénnen. Auf dem gesam-
ten Abschnitt zwischen Marina Park und Schiffshebewerken in Eberswalde gibt es entlang
des Treidelwegs keine Toiletten, dhnlich sieht es im weiteren Verlauf des Radwegs zwi-
schen Schiffshebewerk und Oderberg aus. Auch zwischen Finowfurt und Liebenwalde gibt
es keine offentlichen Toiletten, allerdings soll in Zerpenschleuse unweit des Langen Trodels
im Bereich des Sportplatzes eine solche nach Angaben der Gemeinde Wandlitz entstehen.
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Abbildung 6.1,2: Gefahrenstelle Briicke Erna-Blrger-Weg (1), nicht barrierefreier Zugang Stadtschleuse (r). Fotos: A. Merschel

Abbildung 5: Fehlende Querungshilfe erschwert Ubergang an Britzer StraRe. Foto: Antje Merschel

Abbildung 7.1, 2: Kopfsteinpflaster zwischen Oderberg und Hohensaaten (I.), Oder-Havel-Radweg zwischen Niederfinow und
Bralitz (r). Fotos: K. Kloppel
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3.2.4 Umfeldgestaltung

Im Umfeld der Wasserstral3e gibt es eine Reihe von Aktiv- und Erlebnisangeboten, die von
Géasten bei ldngeren Aufenthalten genutzt werden kénnen und in der Regel mit Offentli-
chen Verkehrsmitteln oder dem Fahrrad gut erreichbar sind. Moglichkeiten zur Tierbe-
obachtung oder Naturbetrachtung bieten sich im Zoologischen Garten in Eberswalde, dem
Forstbotanischen Garten Eberswalde oder dem Wildtierpark bei GroR-Schonebeck. Zu den
Sport- und Fitnessangeboten zahlen die Wasserski- und Wakeboarding-Anlage am
Ruhlesee in Ruhlsdorf, die Boulderhalle im Eberswalder Rofin-Park oder der Kletterwald
Schorfheide in GroR Schénebeck. Angelmaoglichkeiten gibt es an vielen Platzen entlang der
Wasserstralle. Zu den Sehenswirdigkeiten gehoren das Kloster in Chorin und zahlreiche
Dorfkirchen sowie weitere historische Gebdude oder Ensembles wie die Messingwerksied-
lung in Eberswalde-Finow. Zu Besichtigungen laden verschiedene Museen in der Region
ein, darunter das Museum Eberswalde mit Dauerausstellungen zum Eberswalder Gold-
schatz oder zur Industriekultur, das Luftfahrtmuseum in Finowfurt, das Heimatmuseum
Liebenwalde oder das Binnenschifffahrts-Museum in Oderberg. Hinzu kommen eine Reihe
von Galerien oder Kunsthandwerksbetrieben. Ein vielfaltiges Angebot zur Kultur- und Frei-
zeitgestaltung bietet der Familiengarten in Eberswalde.

Die Statten der Industriekultur, die eng mit der Geschichte des Finowkanals verbunden
sind, konzentrieren sich im Gebiet zwischen Finowfurt und der Stadtschleuse Eberswalde
sowie am Standort der Schiffshebewerke Niederfinow. Viele dieser historischen Betriebe
sind verfallen, wie die ehemalige Chemische Fabrik oder das Kraftwerk Heegermihle in
Eberswalde, andere wie die ehemalige Hufnagelfabrik oder das Messingwerk sollen saniert
und neuen Nutzungen zugefihrt werden. Dabei sollen denkmalgeschitzte Bauten oder
Einrichtungen erhalten und fir Besucher zumindest von auRRen erlebbar werden. Ein posi-
tives Beispiel der vergangenen Jahre ist der teilweise Wiederaufbau der ehemaligen Bor-
sighalle in Eberswalde, flr die noch ein Nutzungskonzept erarbeitet werden soll. Ein ande-
res positives Beispiel ist der Rofin-Park mit einem Mix aus industrieller oder handwerkli-
cher Nutzung, Freizeit-, Kultur- und gastronomischen Angeboten, in dem auch die Ge-
schichte des Objekts erlebbar bleibt.

Insgesamt zeigen sich noch erhebliche Defizite bei der Vermarktung und beim Erlebbarma-
chen des industriekulturellen Erbes. Trotz einzelner Informationen auf der Website oder in
gedruckten Materialien fehlt ein schlissiges Konzept, das ein durchgangiges Wegeleit- und
Informationssystem ebenso umfasst wie geflihrte Touren, Audio-Guides oder Virtual-Rea-
lity-Angeboten, um die Standorte erlebbar zu machen.

3.2.5 Ubernachtungsangebote

In den Gesprachen mit den Kommunen und touristischen Akteur:innen wurde das geringe
Angebot an Ubernachtungsméglichkeiten in der Region Finowkanal und im naheren Um-
feld der WasserstralRen beklagt. Das betrifft gleichermafen Hotels, Pensionen und Ferien-
wohnungen wie Biwak- und Campingplatze sowie Wohnmobil-Stellplatze. Die Corona-Pan-
demie fihrte dazu, dass das ohnehin geringe Angebot weiter ausgediinnt wurde. Ein Aus-
bau des Angebots wird von allen Beteiligten als unverzichtbar fir die weitere touristische
Entwicklung der Region Finowkanal angesehen. Eine besondere Bedeutung kommt dabei
der Stadt Eberswalde zu, wo insbesondere ein Angebot an hoherwertigen Unterkinften
fehlt.
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Ein groReres Angebot an Ubernachtungsméglichkeiten in Hotels, Pensionen oder Ferienan-
lagen gibt es nur im Bereich des Werbellinsees und -kanals in den Ortsteilen Altenhof und
Eichhorst der Gemeinde Schorfheide. Uber mehrere Unterkiinfte unterschiedlicher Kate-
gorien verfligen dartber hinaus die zum Amt Britz-Chorin-Oderberg gehorenden Ge-
meinde Chorin sowie die Stadt Oderberg. Das Angebot in Eberswalde beschrankt sich auf
wenige Hotels, die sich zum Teil in Randlage befinden und/oder weniger auf touristische
Bedurfnisse ausgerichtet sind. In Bad Freienwalde gibt es neben der Kurklinik einige klei-
nere Hotels und Pensionen. In den anderen Orten entlang von Langem Trodel, Finowkanal
und Alter Oder beschrankt sich das Angebot auf einige Ferienwohnungen sowie meist klei-
nere und einfach ausgestattete Pensionen und Hotels.

Gut ausgestattete Campingplatze im unmittelbaren Umfeld der Wasserstrafe gibt es in
Eberswalde (Marina Park), Niederfinow (Triangel) und Oderberg (Marina Oderberg). Wei-
tere Campingplatze gibt es im naheren Umfeld, zum Beispiel in Eichhorst am Werbellinsee,
am Udersee in Finowfurt, in Ruhlsdorf, einem Ortsteil von Marienwerder, sowie in Wand-
litz-Klosterfelde. Dartber hinaus gibt es die Mdglichkeit zu Zelten zum Beispiel an den Was-
serwander-Rastplatzen in Finowfurt und Oderberg.

Um mehrtagige Wasserwanderungen mit muskelbetriebenen Booten zu ermdglichen,
sollte es im Abstand von hdchstens 15, besser zehn Kilometern entlang der Strecken Cam-
ping- oder Biwakplatze geben. Das ist im Bereich von Langem Trodel, Finowkanal und Alter
Oder bisher nicht durchgdngig gegeben.

Verschiedene Campingplatze bieten auch Abstellmoglichkeiten fir Wohnmobile. Dariber
hinaus gibt es weitere Stellpldtze zum Beispiel in der Ndhe des Familiengartens und in der
BollwerkstraRe in Eberswalde sowie an den Schiffshebewerken in Niederfinow.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber Hotels, Pensionen und Campingplitze im
Bereich von Langem Trodel, Finowkanal und Alter Oder:

Liebenwalde

Stadthafen Berliner Str. 44, 16559 Einige Stellplatze fur www.stadthafen-

Liebenwalde Liebenwalde Zelte und WoMo liebenwalde.de

Zerpenschleuse

Pension Hug&Dim Liebenwalder Str. 55, 16348 Gastezimmer und Bier-
Wandlitz-Zerpenschleuse garten

Marienwerder

Marienhafen am Am Wassertor 2, Campingplatz und www.yachthafen-

Werbelliner Kreuz 16348 Marienwerder WoMo-Stellplatze marienwerder.de

Eichhorst

Café Wildau — Am Werbellinkanal 20, 16244 | Pension www.cafe-wildau.de

Pension Schorfheide-Eichhorst

Finowfurt
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Hotel Auberge

Magistrale 1, 16244 Schorf-

heide-Finowfurt

Hotel u. Restaurant

www.hotel-auberge-

finowfurt.de

Wasserwander- Erzbergerplatz 2, 16244 Biwakplatz und WoMo-
rastplatz Schorfheide-Finowfurt Stellplatz

Eberswalde

Gaststatte u. Pen- Angermdinder Str. 15, 16227 Pension

sion WOLE

Eberswalde

Pension Altes

Forsthaus

Alfred-Dengler-Str. 6, 16225

Eberswalde

Pension und FeWo

www.pension-

altesforsthaus.de

Hotel Wilder Eber

Heegemdhler Str. 12, 16225

Eberswalde

Hotel und Restaurant

www.hotel-

eberswalde.de

Central-Hotel

Alfred-Nobel-Str. 2, 16225

Eberswalde

Unterkunft im Technolo-

giepark

www.central-hotel-

eberswalde.de

Marina Park

Eberswalde

Schleusenstr. 53, 16225

Eberswalde

Hotel, FeWo, WoMo-
Stellplatz, Camping

www.marinapark-

eberswalde.de

Niederfinow

Triangel Camping

Dorfstr. 31, 16248

Niederfinow

Campingplatz, Hitten
und WoMo-Stellpldtze

WWw.camping-

niederfinow.de

Hotel am Schiffs-

hebewerk

Hebewerkstr. 44, 16248

Niederfinow

Hotel und Restaurant

www.hotel-

schiffshebewerk.com

Oderberg

Hotel Riverside

Inn

Teufelsberg 5, 16248
Oderberg

Hotel, Restaurant, Bier-

garten

www.riversideinn.de

Pension Grine

Hermann-Seidel-Str. 1,

Pension und Restaurant

www.gruene-aue-

Aue 16248 Oderberg oderberg.de
Seeblick Eberswalder Chaussee 20, Pension, Fewo, Restau- www.seeblick-

16248 Oderberg

rant

oderberg.de

Marina Oderberg

Alter Bruch 5, 16248

Hotel, Camping, WoMo-

www.marina-

Oderberg Stellplatze oderberg.de
Wasserwander- Bardin, 16248 Oderberg Biwakplatz
rastplatz
Hohensaaten

FeWo Rindfleisch

Hohensaatener Mihlenstr. 2,
16259 Bad Freienwalde

FeHaus und FeWo
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Bralitz

Landhaus Dorn- Hauptstr. 5, 16295 Bad Pension, FeWo und Bau- www.landhaus-

busch Freienwalde-Bralitz wagen dornbusch.de

Odertours Oderberger Str. 10a, 16295 Zeltplatz und Ferienhit- www.odertours.com
Bad Freienwalde-Bralitz ten

Bad Freienwalde

Hotel Lender Konigstr. 49, 16295 Bad Hotel, Restaurant www.hotel-lender.de
Freienwalde

Pension Wied- Berliner Str. 35a, 16295 Bad Pension Www.pension-

mann Freienwalde wiedmann.de

Pension am Kur- Gesundbrunnenstr. 23, Pension www.bad-freienwalde-

bad 16295 Bad Freienwalde ferien.de

Pension Frohlich Friedenstr. 6, 16295 Bad Pension www.froehlichs-
Freienwalde zimmer.de

Tabelle 10: Unterkiinfte an der Wasserstrale. Zusammenstellung: team red

3.2.6 Gastronomische und Versorgungs-Angebote

Auch das gastronomische Angebot in der Region Finowkanal entspricht nach den Einschat-
zungen der meisten Gesprachspartner:innen nur eingeschrankt den Erfordernissen einer
touristischen Region; dartber hinaus wurde darauf hingewiesen, dass das Angebot nicht
fir die in einigen Gemeinden wachsende Bevolkerung ausreicht. Auch im Bereich der Gast-
ronomie ist das Angebot in Folge der Corona-Pandemie, aber auch bedingt durch einen
Mangel an Arbeitskraften, eher riicklaufig. Zudem wird von einigen Gesprachspartner:in-
nen beklagt, dass die Kreativitat der Kiiche zu wiinschen Gbriglasst und es insbesondere an

Angeboten mit frischen regionalen Produkten mangelt.

Auch im gastronomischen Bereich konzentriert sich das Angebot insbesondere auf die am
Werbellinsee gelegenen Ortsteile Altenhof und Eichhorst der Gemeinde Schorfheide. Je-
weils mehrere gastronomische Angebote gibt es darliber hinaus in Marienwerder, Finow-
furt, Niederfinow, Oderberg und Bad Freienwalde. In Niederfinow wurde das gastronomi-
sche Angebot im Bereich der Schiffshebewerke durch einen Betreiberwechsel aufgewertet.
In Eberswalde gibt es insgesamt ein zufriedenstellendes Angebot an Gaststatten, Cafés und
Restaurants. Im Ideenmelder wurde allerdings von mehreren Beteiligten eine Erganzung
des Angebots am Finowkanal, auch durch saisonale Gastronomie, gewlinscht.

Entlang der Wasserstral3e gibt es zwar eine Reihe von Moglichkeiten fir Boots- oder Rad-
tourist:innen, sich mit Lebensmitteln zu versorgen, allerdings weist auch dieses Angebot
Lucken auf. So gibt es in einigen Orten wie Marienwerder, Niederfinow, Liepe oder Hohen-
saaten keine Grundversorgung mit Lebensmitteln. In anderen Kommunen sind Lebensmit-
telladen nicht im direkten Einzugsgebiet von Liegeplatzen vorhanden. Hinzu kommt gene-
rell ein geringes Angebot an regionalen Produkten. Zu den wenigen Ausnahmen gehoren
zum Beispiel die Produkte der Feinbrennerei in Niederfinow, des Barnimer Brauhauses in

Hohenfinow oder der Imkerei Schleusenhonig in Zerpenschleuse.
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Abbildung 8: Schiffshebewerke in Niederfinow. Foto: Klaus Kloppel
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3.2.7 Touristischer Standort Schiffshebewerke Niederfinow

Einen besonderen Stellenwert fur das touristische Gesamtangebot der Region hat der
Standort der Schiffshebewerke in Niederfinow. Dort sind wassertechnische Bauwerke aus
zwei Jahrhunderten auf engstem Raum erlebbar. Das 1934 fertiggestellte historische
Schiffshebewerk zieht schon seit Jahrzehnten Gaste nach Niederfinow, die dort das Heben
der Schiffe vom Besucherumgang oder bei einer Fahrt mit einem Ausflugsschiff erleben.

Weil das WasserstraRen- und Schifffahrtsamt Eberswalde (WSA) die touristische Entwick-
lung und Vermarktung des Standorts nicht als seine Kernaufgabe ansah, die Besucherzah-
len kontinuierlich zuriickgingen und sich auch in der Gemeinde zunehmender Unmut tber
negative Auswirkungen des Tourismus regte, wurde Ende 2018 vom WSA die Erarbeitung
eines neuen Standort- und Betreiberkonzeptes fiir den touristischen Standort in Auftrag
gegeben. Gemeinsam mit der Gemeinde, dem Amt Britz-Chorin-Oderberg, dem Landkreis
und anderen Partnern wurde nach Losungen gesucht, wie der touristische Standort lang-
fristig nachhaltig entwickelt und die regionale Wertschopfung erhéht werden kann. Im Er-
gebnis des intensiven Prozesses Gibernahm Mitte 2021 die neugegrindete SHW Tourismus-
und Wirtschaftsentwicklungsgesellschaft Niederfinow vom Bund den touristischen Betrieb.

Die Ubernahme der touristischen Vermarktung durch die gemeindeeigene Gesellschaft hat
in kurzer Zeit zu einer touristischen Belebung des gesamten Bereichs gefthrt und zugleich
zahlreiche neue Beschaftigungsmoglichkeiten sowie eine hohe regionale Wertschopfung
ermoglicht. Es wurden gefihrte Touren begonnen, flr die insbesondere Studierende der
HNE Eberswalde eingesetzt wurden. Das gesamte gastronomische Versorgungsangebot
wurde neu geordnet, neue Investitionsvorhaben wurden begonnen. Die Eréffnung des
neuen Hebewerks Ende 2022 sorgte fir ein wachsendes Gasteaufkommen.

Weitere MalRnahmen wie das Erlebbarmachen der historischen Schleusentreppe oder der
Bau von Anlegern sollen den touristischen Standort in Zukunft noch starken. Bereits jetzt
ziehen die Schiffshebewerke jahrlich weit Gber 150.000 Gaste an und sind damit ein touris-
tischer Magnet fir die gesamte Region. Der Entwicklungsprozess dort kann auch Vorbild-
funktion fir die Entwicklung und Vermarktung der gesamten Region Finowkanal haben.
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Die wassertouristische Infrastruktur muss fiir mannigfaltige Zwecke mit verschiedenen Ver-
kehrsmitteln und zu Ful8 erreichbar sein. Fir Aktivitdten auf dem Wasser betrifft das die
Erreichbarkeit von Anlegestellen fir die Fahrgastschifffahrt oder von Verleihstationen
(Boote, SUP Boards) sowie die Moglichkeit, eigene Fahrzeuge zu Wasser zu lassen. Die Nut-
zung eigener Boote bzw. Sportmittel setzt voraus, dass diese zu geeigneten Ein- und Aus-
setzstellen transportiert werden kénnen. Faltboote kdnnen ggf. auch per Bahn transpor-
tiert werden, leichte Fahrzeuge bei kurzen Anfahrtstrecken gegebenenfalls auch per Fahr-
rad. Neben geeigneten Anfahrtswegen zu den Ein- und Aussetzstellen der Wasserfahr-
zeuge werden bei Motorbooten erweiterte Anforderungen an die Infrastruktur gestellt. So
missen Slipanlage sowie Abstellmoglichkeiten fir Zug-PKW und Trailer vorhanden sein.

Neben der reinen Fahrt auf den Gewassern besteht im Allgemeinen bei Wassertourist:in-

nen der Wunsch bzw. die Notwendigkeit, auch wahrend der Tour an Land zu gehen. Dieses
»Ausschwarmen” wird bei kurzen Entfernungen zu FuR erfolgen kénnen, bei langeren We-
gen wird die Nutzung von Fahrrddern oder der Angebote des Offentlichen Verkehrs in den

Fokus ricken.

Die Erreichbarkeit der wassertouristischen Infrastruktur umfasst sowohl die An- und Ab-
fahrt zu Beginn und um Ende der Tour als auch die Mobilitat an Zwischenstopps. Im Fol-
genden werden Detailaussagen zur Erreichbarkeit der wassertouristischen Infrastruktur
mit dem MIV (= motorisierter Individualverkehr; i.d.R. Pkw) und mit Offentlichen Verkehrs-

mitteln (OV) gegeben.

Im Betrachtungsgebiet gibt es zahlreiche Bahn- und Busangebote, die eine Erreichbarkeit
der wassertouristischen Infrastruktur im unterschiedlichen MaRe erméglichen. Dabei ist zu

unterscheiden zwischen

e raumlicher Erreichbarkeit (Lage der Bahnstationen und Bushaltestellen zu den einzel-

nen Infrastrukturpunkten)

e  zeitlicher Erreichbarkeit (Fahrplanangebot der einzelnen Verkehrsmittel Gber den Be-
dienzeitraum — ganzjéhrig oder nur saisonal, Betriebstage werktags und/oder sams-

tags, sonn- und feiertags, tagliche Betriebszeit).

In der Region Finowkanal und in den im Projekt mit betrachteten weiteren Gebieten ver-
kehren Regionalbahnen der Niederbarnimer Eisenbahn (NEB), der Ostdeutschen Eisen-
bahn (ODEG) und der Deutschen Bahn (DB). Regionalbusse sowie Stadtverkehrslinien in
Eberswalde verdichten das Netz Offentlicher Verkehrsmittel. Die Busverkehre werden von
der Barnimer Busgesellschaft (BBG) und der Oberhavel Verkehrsgesellschaft (OVG) betrie-

ben.

Die Erreichbarkeit wurden fur wichtige Punkte entlang der WasserstraRRe detailliert be-
trachtet und daraus Schlussfolgerungen zur Weiterentwicklung des Angebots gezogen. Die
Standorte werden aufgrund ihrer Bedeutung als Verknipfungspunkte von den Projektbear-
beitenden kategorisiert (I = sehr wichtig, Il = wichtig, Ill = weniger oder nicht wichtig).
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3.3.1 Stadthafen Liebenwalde (Kat. 1)
(FiK km 0,24, nordliches Kanalufer)

Der Stadthafen Liebenwalde als westliches Eingangstor zum Finowkanal liegt rund 200 m
von der Einmindung des Finowkanals in den VoRkanal entfernt. Er wurde 2014 neu er6ff-
net und liegt recht zentral — ca. 800 m Luftlinie vom Marktplatz entfernt. Unmittelbar west-
lich des Stadthafens quert die Berliner StraRe (L21 Zehdenick — Monchmihle) den Langen
Trodel. In direkter Nachbarschaft gibt es einen privaten Kanuverleih.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Im Pkw-Verkehr ist die Erreichbarkeit sehr gut gegeben. Auch durch ausreichende Park-
méglichkeiten und Stellplatze fir Wohnmobile bietet sich diese Ortlichkeit als einer der
pradestinierten Verknupfungspunkte Pkw — Wassertourismus am Finowkanal an.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Fir die Anbindung des Stadthafens sind derzeit zwei Regionalbuslinien der OVG relevant:

e BUS 805 S Oranienburg <> Wensickendorf <> Liebenwalde, Bahnhofstr. Die nachstge-
legene Haltestelle ist ,Liebenwalde, Berliner StraRe” (Fulwegentfernung 650 m). Die
Linie verkehrt taglich und weist ein relativ dichtes Angebot auf (werktags in den tou-
ristisch relevanten Zeiten mindestens 2-h-Takt, oft auch 1-h-Takt —an Wochenenden
und feiertags 2-h-Takt). Die Fahrzeit vom Bhf. Oranienburg betragt 48 Minuten.

e BUS 803 S Oranienburg <> Neu Holland <> Liebenwalde <> Liebenthal, Stutzpunkt.
Die nachstgelegene Haltestelle ist , Liebenwalde, Ernst-Thalmann-Str.” (Fulwegentfer-
nung 950 m). Auch diese Linie verkehrt taglich mit relativ dichtem Angebot (werktags
in den touristisch relevanten Zeiten mindestens 2-h-Takt, oft auch 1-h-Takt —an Wo-
chenenden und feiertags aber nur drei Fahrtenpaare). Fahrzeit vom Bhf. Oranienburg
42 Minuten.

Fazit:

Aufgrund seiner wichtigen Verknipfungsfunktion wird der Standort in der Kategorie | ein-
geordnet. Die Erreichbarkeit des Stadthafens Liebenwalde mit dem MIV gentgt den Anfor-
derungen; Handlungsbedarf besteht hier nicht. Im Offentlichen Verkehr geniigen beide Re-
gionalbuslinien angebotsseitig den Anforderungen touristischer Mobilitat. Aufgrund ihrer
Fihrung direkt am Stadthafen vorbei stellt die Linie 805 das attraktivere Angebot dar.

3.3.2 Zerpenschleuse (Kat. I1)
(Fik km 10,19)

Die Schleuse befindet sich am slidostlichen Ortsrand des OT Zerpenschleuse der Gemeinde
Wandlitz. Nordéstlich ist das Hafendorf Zerpenschleuse in den vergangenen Jahren neu
entstanden. Weiter im Stdosten — jenseits des Oder-Havels-Kanals und durch einen Fuf-
/Radweg verbunden — liegt die Bahnstation Ruhlsdorf-Zerpenschleuse. An der KanalstralRe
befindet sich ein privater Kanuverleih. Einen weiteren Verleih gibt es am Rande von Zer-
penschleuse unweit der Bahnstation Ruhlsdorf-Zerpenschleuse.
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Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Zerpenschleuse ist strallenseitig von Westen her Uber die PuschkinstralRe erreichbar.
Diese verlduft am Sudufer des Kanals entlang. Von der L100, die als Berliner Stralle den Ort
Zerpenschleuse in Nord-Slid-Richtung erschlieRt und den Finowkanal an der Klappbricke
Zerpenschleuse quert, ist die Schleuse ca. 800 m entfernt. Am Vorhafen am Schleusen-
oberhaupt befinden sich die 6ffentliche Slipanlage ,Langer Trodel” und unbefestigte Ab-
stellmoglichkeiten fur Pkw. Parkplatze sind nicht ausgewiesen.

Eine begrenzte Zahl von Parkmoglichkeiten gibt es am stdlichen Ufer des Finowkanals ent-
lang der Puschkinstrae / Liebenwalder StraRe / KanalstralRe. Im Bereich der ForststraRe
gibt es am nordlichen Ufer eine Einlassstelle fur Paddelboote mit Parkplatzen in der Néhe.

Ein weiterer Anschluss ist von der am Sidufer des Oder-Havel-Kanals (OHK) verlaufenden
L31 gegeben. Die Briicke Uber den OHK ist nur fir FuRgdnger:innen und bedingt fur Rad-
fahrende nutzbar.

Von Norden her ist die Schleuse nicht Uber 6ffentliche Strallen erreichbar, die Zuwegung
fihrt zum Privatgelande Hafendorf Zerpenschleuse. Da am Nordufer der Schleuse an den
Vorhafen sowohl am Oberhaupt- als am Unterhaupt derzeit keine wassertouristischen Akti-
vitdten moglich sind, ist diese Anbindung fir die Erlebbarkeit des Finowkanals nicht rele-
vant. Aufgrund fehlender Querungsmaglichkeit im Schleusenbereich ist die Zuganglichkeit
des Nordufers und des Hafendorfes von Stiden nicht moglich.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Schleusenbereich ist von Westen bzw. Siden von mehreren Bus-Haltestellen und einer
Bahnstation aus erschlossen:

Im Regionalbus-Verkehr ist Zerpenschleuse mit den folgenden Linien der BBG erreichbar:

e 902 Wandlitzsee Bahnhof <> GrolR Schonebeck, Feuerwehr
e 905 Finowfurt, Post <> Grol} Schonebeck, Feuerwehr

Beide Linien bedienen jeweils die Haltestellen ,Zerpenschleuse, Dorf” (900 m FulRweg zur
Schleuse) und ,Zerpenschleuse, Am Bahnhof” (450 m FuRweg). Sie verkehren nur werk-
tags; die Linie 902 fast ausschliefRlich im Schuilerverkehr. Auch die Linie 905 weist einige
Schulfahrten auf. An Wochenenden und feiertags steht kein und in den Schulferien nur ein
eingeschranktes Angebot zur Verfligung.

Vor dem Sidufer des Finowkanals befindet sich der Haltepunkt ,,Ruhlsdorf-Zer-
penschleuse”. Dort verkehrt die RegionalBahn-Linie RB 27 Berlin-Karow <> Grofs Scho-
nebeck der NEB. Vom Bahnhof sind es 850 m FulRweg zur Schleuse. Die RB 27 verkehrt tag-
lich; im relevanten Abschnitt Basdorf — GrofR Schonebeck im 2-h-Takt. Vom Bahnhof aus
liegt der private Kauverleih am Bootshaus Lotti in etwa 200 m Entfernung.

Fazit:

In der Gesamtbewertung wurde Zerpenschleuse als Verknipfungspunkt der Kategorie Il
bewertet. Stralenseitig ist die Anbindung der Schleuse zwar nicht optimal; aufgrund der
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am Sidufer vorhandenen bzw. entwickelbaren Infrastruktur (ausgebaute Pkw-Stellplatze,
Slipanlage, Einlassstelle fiir Kanus, privater Kanuverleih) diirfte sie auch perspektivisch dem
aus der wassertouristischen Nutzung resultierenden Aufkommen geniigen.

Aufgrund des eingeschrinkten Fahrplanangebotes im Regionalbusverkehr geniigt die OV-
Anbindung der Schleuse nur im Bahnverkehr den Anforderungen touristischer Mobilitat.
Allerdings leidet die Attraktivitat durch den relativ langen FuRweg von/zur Bahnstation und
die dabei zu passierende FulRgéngerbricke Uber den Oder-Havel-Kanal. Positiv ist die glins-
tige Lage des Bahnhofs zu einem der beiden 6rtlichen Kanuverleihe zu bewerten.

3.3.3 Schleuse Ruhlsdorf (Kat. Ill)

(FiK km 59,23; bei der Stationierung zwischen Langer Trédel und Finowkanal gibt es zwi-
schen Zerpenschleuse und Schleuse Ruhlsdorf einen Stationierungssprung)

Die Schleuse befindet sich — abseits des bebauten Gemeindegebietes — ca. 2,0 km nordlich

von Ruhlsdorf.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Schleuse ist an der L31 (hier Am Finowkanal) gelegen, die stdlich parallel zum Finow-
kanal verlduft. Auf dem Schleusenunterhaupt quert eine nichtoffentliche Zufahrt zu einem
nordlich des Kanals befindlichen Grundstiick den Finowkanal. Im Umfeld der Schleuse exis-

tieren derzeit keine Parkmoglichkeiten.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

In einer Entfernung von ca. 230 m 6stlich der Schleuse befindet sich die Bus-Haltestelle
»Ruhlsdorf (BAR), Schleuse”. Diese wird von folgenden BBG-Buslinien bedient:

e 890 S Bernau Bhf <> Marienwerder,
e 902 Wandlitzsee Bahnhof <> GroR Schonebeck, Feuerwehr
e 905 Finowfurt, Post <> GroR Schénebeck, Feuerwehr

Wahrend die Linien 902 und 905 vorrangig Schiilerverkehrslinien sind und deshalb nur ein-
geschrankt den Anforderungen touristischer Mobilitat geniigen, verkehrt die Linie 890 tag-
lich. Damit ist eine gute Erreichbarkeit der Schleuse Ruhlsdorf mit Offentlichen Verkehrs-

mitteln gegeben.

Fazit:

Aktuell ist die Schleuse Ruhlsdorf ein Verknipfungspunkt der Kategorie Ill, sie soll aber
nach der Sanierung durch die Anlage eines Parkplatzes und weitere Aufwertungen eine
groRere Bedeutung erhalten. Die Anforderungen bzgl. der Erreichbarkeit der Schleuse mit
Offentlichen Verkehrsmitteln sind im Vergleich zu anderen Schleusenstandorten gering.

Das vorhandene Busangebot genligt den Bedurfnissen.
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3.3.4 Schleuse Leesenbriick (Kat. Ill)

(FiK km 61,11)

Die Schleuse Leesenbrick befindet sich am stidwestlichen Ende des von Marienwerder.
Sie ist aus Sicht der Gemeindevertretung ein guter Ausgangspunkt fir den Besuch von Ma-

rienwerder zu FuR.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

StraRenseitig ist sie nur Uber ErschlieBungsstralRen erreichbar. An den betreffenden Stra-
Ren ,Schleuse Leesenbrick” und ,KanalstraRe” bestehen nur sehr eingeschrankte Park-
moglichkeiten.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Die vorhandene Anbindung der Schleuse an Offentliche Verkehrsmittel ist eher unattraktiv:
Die nachstgelegene Bus-Haltestelle ,Marienwerder, Kirche” befindet sich in einer Fuweg-
entfernung von mehr als 800 m. Hier verkehren die BBG-Linien

e 890 Bernau <> Ruhlsdorf <> Marienwerder
e 905 Finowfurt, Post <> Grol} Schonebeck, Feuerwehr

Da die Linie 890 taglich mit einer akzeptablen Fahrthaufigkeit verkehrt, kann sie auch im
Urlauber-, Freizeit- und Ausflugsverkehr eine Mobilitatsalternative zum MIV bieten.

Fazit:

Die Schleuse Leesenbrick wird als Verkntpfungspunkt der Kategorie Ill eingeordnet. Sie
hat unter wassertouristischen Gesichtspunkten nur eine Funktion als Schleuse. Serviceein-
richtungen fehlen, scheinen auch in Zukunft nicht erforderlich und sind aus radumlichen
Grinden nur schwer einzuordnen. Damit bestehen auch keine weitergehenden Anforde-
rungen beziiglich der Erreichbarkeit mit dem Auto und mit Offentlichen Verkehrsmitteln.
Um Gaste in Richtung Marienwerder zu lenken, bedarf es einer Beschilderung vor Ort.

3.3.5 Schleuse Grafenbriick (Kat. 111)
(FiK km 63,30)

Mehr als 2,2 km 6stlich der bebauten Areale in Marienwerder entfernt, liegt die Schleuse
Grafenbrick in landschaftlich attraktiver Umgebung. In direkter Nachbarschaft gibt es die
direkt am Radweg Berlin-Usedom gelegene Gaststatte ,Der Schleusengraf”. Sie macht den
Standort zusatzlich attraktiv, allerdings gibt es von touristischen Akteur:innen und in Be-
wertungsportalen viele negative Kommentare zur Gastefreundlichkeit und zur Qualitat des
Angebots.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Kfz-Zufahrt von Marienwerder zur Schleuse ist nur Gber Anliegerstralen (Steinfurter
StraRRe) und Wege moglich. GroRtenteils besitzen diese einen geringen Strallenquerschnitt.
Das letzte Teilstlick der Zufahrt ist noch unbefestigt. Nach Beobachtungen des ZRF wird in
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dem Areal bereits jetzt wild geparkt, weshalb eine Legalisierung durch die Anlage eines
Parkplatzes nordlich der Schleuse Uberlegt wird.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Es besteht keine akzeptable Anbindung der Schleuse Grafenbrick an den Bus- oder Bahn-
verkehr.

Fazit:

Die Schleuse Grafenbrick wird als Verknipfungspunkt der Kategorie Il eingeordnet. Auch
wenn dort Parkmoglichkeiten und eine Aufwertung des Areals geplant sind, wird sie auch
kinftig eher als Standort inmitten der Natur eine Rolle spielen — erreichbar in erster Linie
auf dem Wasser, zu FuR oder per Rad. Aufgrund der Abmessungen und des Zustands der

ZufahrtsstraRe ware eine Anbindung an das Bus-Liniennetz nur schwer zu realisieren und

stinde auch nicht in einem verninftigen Aufwand zum Nutzen.

3.3.6 Schleuse und Wasserwanderrastplatz Schépfurth (Kat. 1)

(FiK km 67,50)

Die Schleuse Schopfurth liegt im Zentrum der Gemeinde Finowfurt. Sie besitzt sehr gute
Verkehrsanbindungen — sowohl fiir den MIV als auch im OPNV. Die Projektbearbeitenden

sehen sie als westliches Eingangstor eines mehr als 11 km langen innerstadtischen ,Erleb-
nisbereiches Finowtal”, der bis zum Marina Park in Eberswalde reicht.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

StraRenseitig ist die Schleuse sowohl vom Uberregionalen Stralensystem der Bundesau-
tobahnen als auch von regionalen und lokalen StralRen Gberdurchschnittlich gut erreichbar.
Von der Anschlussstelle 12 Finowfurt der BAB 11 Berliner Ring, AD Barnim — Szczecin/Stet-
tin wird die Schleuse bereits nach 1,4 km erreicht. Ab Berliner Zentrum betragt der An-
fahrtsweg rund 50 km. Von der in West-Ost-Richtung verlaufenden Bundesstralle 167 ist
nur eine Stichfahrt von ca. 400 m nétig, um zum Umfeld der Schleuse zu gelangen.

Im direkten Schleusenumfeld gibt es mehrere 6ffentliche Parkplatze. Vom Parkplatz am
Erzbergerplatz besteht die Moglichkeit, Paddelboote direkt zu Wasser zu lassen. Dort ste-

hen am Wasserwanderrastplatz auch vier Wohnmobil-Stellplatze zur Verfigung.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

In einer akzeptablen Entfernung von 450 m stdlich der Schleuse liegt die Haltestelle
,Finowfurt, Post”. Sie wird bedient von den BBG-Buslinien

e 910 Eberswalde, Sidend <> Finowfurt, Heideufer

e 917 Eberswalde, Busbahnhof <> Joachimsthal
e 905 Finowfurt, Post (Endhaltestelle) <> GroR Schonebeck, Feuerwehr
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Der BUS 910 verkehrt werktags im 30-Minuten-Takt, an Wochenenden sowie feiertags nur
zweistindlich. Mit dieser Linie wird bei einer Fahrzeit von 18 Minuten auch eine attraktive
Anbindung an den Bahn-Fern- und Regionalverkehr in Eberswalde Hbf. ermoglicht.

Die Linie 917 wird saisonal von Ostern bis Ende Oktober an den Wochenenden im 2-Stun-
den-Takt betrieben. Sie hat eine besondere touristische Bedeutung durch die Anbindung
des Werbellinsee mit den Orten Altenhof, Eichhorst und Joachimsthal. Der BUS 917 er-
schliellt damit das besonders attraktive Kerngebiet der Schorfheide. Die Linie 905 ist auf-
grund ihres vorherrschenden Charakters als Schilerverkehrslinie touristisch weniger nutz-

bar.

Fazit:

In der Gesamtbewertung wurde die Schleuse Schopfurth als Verknipfungspunkt der Kate-
gorie | eingeordnet, da sie sowohl mit dem motorisierten Individualverkehr wie mit Offent-
lichen Verkehrsmitteln gut erreichbar ist und einen direkten Zugang zum Finowkanal bietet

(Einlassstelle flr Kanus und Verleih von Booten).

3.3.7 Wasserwanderrastplatz Messingwerkhafen (Kat. Il)
(FiK km 70,3)

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Dieser Wasserwanderplatz im Ortsteil Finow der Stadt Eberswalde ist Gber die Altenhofer
StralRe komfortabel an das stadtische Stralennetz angebunden. So wird die Bundestralle
B167 (hier Eberswalder Stralle) nach ca. 750 m erreicht. Unmittelbar am Wasserwander-
rastplatz stehen mehrere Parkplatze zur Verfligung, sodass dort auch der Einlass von mit-

gebrachten Paddelbooten moglich ist.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Der Wasserwanderrastplatz liegt im Einzugsbereich der Haltestelle ,,Finow, Erich-Steinfurt-

StraRe” in der Altenhofer StraRe. Hier verkehren folgende BBG-Buslinien:

e 864 Eberswalde, Busbahnhof <> Clara-Zetkin-Siedlung
e 915 Eberswalde, Busbahnhof <> Altenhof <> Seezeit Werbellinsee

Wahrend die Linie 864 eher innerstadtischen Verkehrsaufgaben und der Anbindung von
Lichterfelde (OT von Finowfurt) dient, besitzt die Linie 915 durch die Anbindung von Alten-
hof, der Seezeit Werbellinsee und des Werbellinsees eine erhebliche touristische Bedeu-

tung. Beide Linien verkehren taglich mit attraktiven Takten.

Eine zweite OV-Haltestelle (,,Finow, GroRer Stern®), die sich an der B167 (hier Eberswalder
StraRe) befindet, ist vom Wasserwanderastplatz zwar erst nach einem Fullweg von ca. 1,0
km erreichbar. Hier halt auch die bereits erwahnte Linie 910 als Anbindung zum Eberswal-

der Hauptbahnhof.
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Der Messingwerkhafen wurde als Verknipfungspunkt der Kategorie Il eingeordnet, da es
eine vergleichsweise gute OV-Anbindung gibt und hier die Méglichkeit besteht, unweit des

Parkplatzes sein Paddelboot zu Wasser zu lassen.

3.3.8 Schleuse Heegermiihle (Kat. 111)
(FiK km 71,01)

Die Schleuse Heegermuhle ist die westlichste von insgesamt sechs Schleusen des Finowka-

nals, die sich auf Eberswalder Stadtgebiet befinden.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Anbindung erfolgt von der Angermunder StralRe nur lber eine sldlich des
Finowkanals gelegene, sehr enge AnliegerstralRe mit eingeschrankter Wendemaglichkeit
unmittelbar an der Schleuse. Parkmoglichkeiten im Schleusenumfeld bestehen nicht.

Erreichbarkeit mit dem Offentlichen Verkehr:

Die nachstgelegene OV-Haltestelle , Finow, GroRer Stern” ist erst mit einem FuRweg von
Uber 500 m zu erreichen. Allerdings ist dort ein vielfaltiges Angebot an Stadt- und Regio-

nalverkehrslinien der BBG nutzbar.

Fazit:

Die Schleuse Heegermuhle hat als Verknipfungspunkt keine Bedeutung, zumal sich im
Umfeld kaum relevante touristische Angebote befinden, und wird in die Kategorie Ill einge-
ordnet. Fir eine Entwicklung des OV-und MIV-Angebots gibt es keinen Bedarf.

3.3.9 Schleuse Wolfswinkel (Kat. Ill)
(FiK km 72,88)

Die Schleuse Wolfswinkel liegt auf dem Stadtgebiet und ist von viel Grin umgeben. In der
Nahe liegt das Gelande der ehemaligen Papierfabrik, wo verschiedene wassertouristische

Angebote entstehen sollen.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Schleuse Wolfswinkel liegt ca. 300 m nordlich parallel zur StraRenhauptachse B167
(hier Eberswalder Str.). Trotz der geringen Entfernung zur HauptstralRe ist die Zufahrt von
Stden mit dem PKW nur eingeschrankt Gber den zu den Kleingartenanlagen fihrenden un-
befestigten Anliegerweg Wolfswinkel moéglich (Fahrtstrecke ca. 600 m). An der Schleuse ist
platzmaRig eine Pkw-Abstellung moglich, aber Parkplatze sind nicht ausgewiesen. Eine di-
rekte Pkw-Zufahrt zum Nordufer der Schleuse ist nicht gegeben und auch nicht notwendig.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:
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Von der Haltestelle ,Eberswalde, Wolfswinkel”, wo diverse Stadt- und Regionalbuslinien
der BBG verkehren, ist die Schleuse mit einem FuRRweg von ca. 700 m erreichbar.

Fazit:

Als Verknupfungspunkt hat die Schleuse Wolfwinkel aufgrund der eingeschrankten Erreich-
barkeit mit OV und MIV keine Bedeutung und wird in der Kategorie Il eingeordnet.

3.3.10 Schleuse Drahthammer (Kat. II)
(FiK km 73,9)

Die Schleuse Drahthammer befindet sich direkt am Familiengarten Eberswalde, der sich
von der Hubbrlcke Lichterfelder Stralle im Westen Uber fast 1,5 km am Stdufer des Finow-
kanals entlangzieht. Im Bereich des Familiengartens gibt es eine Anlegestelle fir Kanus und
eine Kanuvermietung, auRerdem starten von dort Fahrten mit dem ,,BiberfloR”. Im Umfeld
gibt es weitere touristische Angebote, u.a. in dem nahegelegenen Rofin-Park.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Der Bereich der Schleuse ist per Pkw nicht erreichbar, da die StraRe Drahthammer
Schleuse am Nordufer nur fir Anlieger gedffnet ist und in der 6stlichen Verlangerung als
Teil des Treidelwegs nur zu Ful oder per Rad nutzbar ist. Im Umfeld des Familiengartens

gibt es allerdings zahlreiche Parkmoglichkeiten fir Pkw.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Offentliche Verkehrsmittel bieten sich als eine interessante Mobilitatsalternative an, wenn
auch der Weg zu den nichstgelegenen OV-Haltestellen ,Eberswalde, Eisenspalterei/Fami-
liengarten” und , Eberswalde, Spechthausener StralRe” am Knoten B167/Lichterfelder bzw.
Spechthausener Str. rund 600 m betrégt. Dort besteht ein dichtes Angebot an Stadt- und

Regionalverkehrslinien der BBG.

Fazit:

Aktuell hat die Schleuse Drahthammer als Verknlpfungspunkt nur eine eingeschrankte Be-
deutung, wird allerdings aufgrund der touristischen Entwicklungspotenziale in Kategorie Il

eingeordnet.

3.3.11 Schleuse Kupferhammer (Kat. Ill)
(FiK km 75,90)

Die Schleuse Kupferhammer liegt etwa 850 m FuRweg vom Bahnhof Eberswalde entfernt.
Sie ist damit die einzige Schleuse des Finowkanals, die von den Fahrgésten der Bahn (Fern-

zUge, RegionalExpress- und RegionalBahn-Zige) fulllaufig erreichbar ist.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Erreichbarkeit per Pkw ist nur sehr eingeschrankt moglich. Der Kupferhammerweg als
gut frequentierte inneroértliche Verkehrsverbindung tangiert die Schleuse am Sidufer des

© team red

47



................................................................................... 3 | Analyse des Angebots

Kanals unmittelbar, im Umfeld sind aber keine 6ffentlichen Parkmaoglichkeiten vorhanden.
Wer mit dem MIV anreist, musste auf weiter entfernte Parkmoglichkeiten im Umfeld des
Bahnhofs ausweichen. Am Nordufer befinden sich in unmittelbarer Schleusennéhe zahlrei-
che bebaute Privatgrundstiicke, die mit engen AnliegerstralRen erschlossen werden. Dort
stehen nur sehr eingeschrankt Parkmoglichkeiten zur Verfugung.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Auf der parallel zum Finowkanal verlaufenden Verkehrsachse B167/EisenbahnstraRe ver-
kehren zahlreiche Buslinien des Stadt- und Regionalverkehrs der BBG. Von der nachstgele-
gene Haltestelle ,Eberswalde, Schopfurter Stralle” ist die Schleuse mit einem FuRweg von
550 m erreichbar. Die Anbindung an den Bahnverkehr wurde bereits dargestellt.

Fazit:

Aktuell hat die Schleuse aus Sicht der Projektbearbeitenden als Verknipfungspunkt noch
keinen grofRen Stellenwert (Kategorie Il1), allerdings durch eine dort mogliche Angebotsent-
wicklung ein groRes Potenzial fur die Zukunft.

3.3.12 Anlegestelle Finowkanal-Park (Kat. II)
(FiK km 77,25)

Dieser Wasserwanderrastplatz befindet sich in zentraler Innenstadtlage an der Stadtpro-
menade am Sudufer des Kanals. Aufgrund von Vandalismus wurden die technischen Anla-
gen abgebaut. Ein Anlegen ist fiir motorisierte und muskelbetriebene Boote aber moglich.
Aufgrund der glinstigen Lage sind zahlreiche Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen gut
zu FuB erreichbar. Gastronomische Angebote, zum Teil im unmittelbaren Umfeld, erwei-
tern die Nutzungsmoglichkeiten.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Der Wasserwanderrastplatz ist per Pkw sehr gut erreichbar; Parkplatze im unmittelbaren
Umfeld sind allerdings derzeit entweder fir Nutzende des Restaurants ,La Gondola“ reser-
viert oder als Dauerparkpldtze vermietet.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Offentliche Verkehrsmittel stellen eine interessante Mobilititsalternative dar, der FuRweg
zur nachstgelegenen OV-Haltestelle , Eberswalde, Friedrich-Ebert-Str. “ ist aber mit 650 m
relativ weit entfernt. Dort besteht ein dichtes Angebot an Stadtverkehrslinien der BBG. Mit
ca. 350 m zwar ndher, aber etwas abseits des attraktiven Innenstadtquartiers gelegen, ist
die Haltestelle ,,Eberwalde, Arbeitsamt”, die von weiteren Stadtlinien bedient wird.

Fazit:

Aufgrund der guten Zugénglichkeit mit dem MIV wird — trotz der nicht optimalen OV-An-
bindung — eine Zuordnung als Verknlpfungsstelle der Kategorie Il vorgenommen. Die Anle-
gestelle Finowkanalpark kann mit der rdumlichen Ndhe zur Innenstadt punkten. Weitere
Angebotsentwicklungen sind an diesem Standort moglich, womit auch die Bedeutung als
Verknlpfungspunkt steigen kann.
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3.3.13 Anleger Stadtpromenade (Kat. I1)
(Fik km 77,8)

Im Zusammenhang mit der Landesgartenschau wurde 2002 auch der Kanuanleger Stadt-
promenade und sein attraktives Umfeld im Mindungsbereich der Schwarze in den Finow-
kanal geschaffen. Er bietet sich als direkten Zugang zum Eberswalder Zentrum an. Nach ei-
nem FulBweg von nur 350 m durch die Griinanlage entlang der Schwarze und Teile der his-
torischen Innenstadt wird der Eberswalder Markt erreicht.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Obwohl die stark frequentierte B167/Eisenbahnstralle unmittelbar sidlich am Areal vor-
beiflihrt, gibt es durch die Einbettung des Anlegers Stadtpromenade in einen Griinzug und
den FuRgédngerbereich entlang des Finowkanal-Studufers keine direkte Zufahrt. Parkplatze
sind jenseits der BundestralRe vorhanden. Direkt am Studufer des Finowkanals gibt es Park-
flachen, die aber derzeit nicht 6ffentlich nutzbar sind.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Die nachstgelegenen OV-Haltestelle ist , Eberswalde, Am Markt” in 300 m FuRwegentfer-
nung, die von zahlreichen Stadt- und Regionalbuslinien der BBG bedient wird.

Fazit:

Aufgrund seiner zentralen Lage wird der Standort als VerknUpfungspunkt der Kategorie Il
gewertet.

3.3.14 Stadtschleuse Eberswalde (Kat. 1)
(Fik km 77,9)

Die Stadtschleuse Eberswalde liegt zentral nordlich des Stadtzentrums. Die Luftlinienent-
fernung zum Markt betragt etwas mehr als 300 m. Durch die rdumlich exponierte Lage ist
der Standort im hochsten MaR geeignet, die Zusammengehorigkeit von Finowkanal und
Stadt zu veranschaulichen. Das gesamte Areal ist zu FuRk sehr gut erreich- und erlebbar.

Die Stadtschleuse Eberswalde ist die adlteste Schleusenanlage am Finowkanal. Die wasser-
baulichen Anlagen der vorhandenen Schleuse und Uberldufe, die weitestgehend in ihrer
historischen Gestalt erhalten sind bzw. 2002 im Zuge einer denkmalgerechten Sanierung
wieder hergerichtet wurden, bilden ein eindrucksvolles Ensemble, das nicht nur wasser-
touristisch genutzt werden kann, sondern auch als Denkmalkomplex zu einer touristischen
Attraktion entwickelt werden kann.

Am Standort gibt es die Moglichkeit zum Anlegen fiir Motorboote sowie zur Miete von Ka-
nus.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Durch die zentrale Lage ist die Stadtschleuse mit dem MIV sehr gut erreichbar. Unmittelbar
an der Anlage ist auf dem Nordufer in der Nahe des oberen Vorhafens eine begrenzte Zahl
von Parkplatzen vorhanden; weitere Parkmoglichkeiten bestehen am StraRenrand der
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SchleusenstraRe. Mehrere groRere Parkplatze sind stdlich der Schleuse im Umfeld der Rat-
hauspassage nutzbar. Diese dienen vor allem als zentrumsnahe Innenstadtparkplatze und
sind deshalb tagstber gut ausgelastet.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Von der Stadtschleuse Eberswalde ist die zentrale OV-Haltestelle , Eberswalde, Am Markt”
gut erreichbar (400 m FulRwegentfernung). Eine weitere Haltestelle ,Eberswalde, Robert-
Koch-Stralle” befindet sich in der Breiten StraRe in einer FuBwegentfernung von ca. 300 m
nordwestlich des Areals. Sie wird gleichfalls von zahlreichen Stadt- und Regionalbuslinien
der BBG bedient.

Fazit:

Aufgrund der guten Anbindung und der wassertouristischen Angebote wird der Standort
als Verkntpfungspunkt der Kategorie | gewertet. Grundsatzlich bietet das Areal vielfaltige
Moglichkeiten zur touristischen Aufwertung.

3.3.15 Marina Park Eberswalde (Kat. 1)
(FiK km 78,7)

Der Marina Park Eberswalde mit seinem umfangreichen wassertouristischen Angebot, mit
Ubernachtungsméglichkeiten einschlieRlich Caravan-Stellpldtzen und einem Restaurant
liegt ca. 1 km nordostlich des Stadtzentrums am Nordufer des Finowkanals. Obwohl sich
der Marina Park in einem weitestgehend unbebauten Umfeld befindet, sehen die Projekt-
bearbeitenden ihn als Ostliche Grenze des vorgeschlagenen , Erlebnisbereiches Finowtal”,
der im Westen in Finowfurt an der Schleuse Schopfurth seinen Anfang nimmt.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

StraRenseitig ist der Marina Park gut angebunden. Er ist erreichbar Gber die Schleusen-
strale, die in der Nahe der Stadtschleuse Eberswalde tGber die Breite Strafle an das inner-
stadtische HauptstraRennetz angebunden ist, und die unmittelbar westlich das Areal be-
grenzende StrafRe Am Schwimmbad. Die SchleusenstraRe fihrt auf ungefdhr der Halfte ih-
rer Lange durch ein Wohngebiet, der durch den Marina Park induzierte Verkehr ist aber
auch bei starkerer Besucherfrequenz von der Art und Menge als stadtvertraglich einzu-
schatzen. Die Entfernung von der Briicke der Breiten Stralle Gber den Finowkanal bis zum
Marina Park betragt ca. 1,1 km; vom Marktplatz sind es 1,4 km. Parkgelegenheiten stehen
auf dem Geldnde des Marina Parks in ausreichender Zahl zur Verfiigung.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Von der nachstgelegenen Bus-Haltestelle , Eberswalde, Robert-Koch-StralRe” in der Breiten
StraRe, die in dichter Folge von verschiedenen Stadt- und Regionalverkehrslinien der BBG
bedient wird, ist zum Marina Park ein langer FuBweg von 1 km zu absolvieren. Bedingt
durch nicht vorhandene Linienfihrungsalternativen ldsst sich die Anbindung nicht verbes-
sern.
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Fazit:

Trotz der nicht gegebenen OV-Anbindung ist aus Sicht der Projektbearbeitenden der Ma-
rina Park aufgrund der vielféltigen Moglichkeiten der Verknipfung zwischen dem MIV und
Angeboten auf dem Wasser in die Kategorie | einzuordnen.

3.3.16 Schleuse Ragose (Kat. )
(Fik km 81,0)

Ca. 3,5 km nordostlich des Stadtzentrums befindet sich die letzte der sechs auf dem Stadt-
gebiet von Eberswalde liegenden Schleusen des Finowkanals in unberihrter Natur. Im
Schleusenumfeld sind auf dem Nordufer wenige Gebaude auf Privatgrundstiicken vorhan-
den. Relikte des ehemaligen Ausflugslokals Ragoser Schleuse (ex. ,Forellenhof”) erinnern
an die einstige touristische Bedeutung des Standortes. Im Unterhafen existiert eine Boots-
anlegestelle mit einer Kapazitat von maximal sechs Booten sowie ein Schiffanleger

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Zufahrt zur Schleuse ist von Westen her von der L291 Eberswalde — Liepe (hier Ma-

cherslust bzw. Forsterei Kahlenberg) moglich. Die Strecke fihrt auf einer Ldnge von etwa
650 Meter Uber einen Plattenweg, der sich in einem sehr schlechten baulichen Zustand

befindet. Offizielle Parkmoglichkeiten sind im Schleusenumfeld nicht ausgewiesen.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Die Schleuse ist mit Offentlichen Verkehrsmitteln praktisch nicht erreichbar —von der
nachstgelegene Bushaltestelle der BBG (Linien 865 und 922) ,,Eberswalde Gropius Kran-
kenhaus” wére ein Fulweg von 2,4 km zurlckzulegen.

Fazit:

Als Verknupfungspunkt hat die Ragoser Schleuse aus Sicht der Projektbearbeitenden keine
Bedeutung (Kategorie Ill). Auch kinftig ist sie weiterhin als ,ruhiger Wasserwanderrast-
platz im Grinen” nutzbar und konnte ggf. durch eine behutsame Entwicklung nachhaltiger
Infrastruktur weiter ertlichtigt werden.

3.3.17 Schleuse Stecher (Kat. Ill)

(FiK km 84,39)

Die Schleusenanlage liegt am Wohnplatz Stecherschleuse der Gemeinde Niederfinow. Sie
ist an die nordlich des Finowkanals verlaufenden DorfstraRe angebunden, die eine Verbin-

dung zum Ortszentrum Niederfinow bietet und auch als Zufahrt zum Campingplatz Trian-
gel dient.

Erreichbarkeit mit dem MIV:

Die Zufahrt mit dem Pkw ist von Osten her moglich. Vom Zentrum Niederfinow — ab Ab-
zweig von der L29 Hohenfinow — Oderberg (hier Hohenfinower Strale/Hebewerkstrale)
bis zur Schleuse sind es 2,0 km. Parkmoglichkeiten an der Schleuse existieren nicht.
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Erreichbarkeit mit dem Offentlichen Verkehr:

Es besteht eine Busanbindung zur Schleuse. Von der Haltestelle ,Niederfinow, Stecher-
schleuse Wendeschleife” (BBG-Linie 916) ist ein FuRweg von 280 m zu Uberwinden. Aller-
dings ist die Anbindung des Wohnplatzes Stecherschleuse mit der Buslinie 916 auf den
Schiilerverkehr ausgerichtet und touristisch praktisch nicht nutzbar.

Uber den Bahnhof Niederfinow ist zur An- und Abfahrt die RegionalBahnlinie RB60 Ebers-
walde — Frankfurt/Oder nutzbar. Sie verkehrt taglich — zwischen Eberswalde und Wriezen
im 1-h-Takt und weiter nach Frankfurt/Oder im 2-h-Takt. Die Entfernung vom Bahnhof zur
Schleuse betragt 2,5 km.

Fazit:

Aufgrund der schlechten Erreichbarkeit ist der Standort als Verknipfungspunkt ohne Be-
deutung (Kategorie Ill). Eine Aufwertung erscheint angesichts der fehlenden Maoglichkeiten
zur Schaffung von Parkplatzen nicht moglich.

3.3.18 Schleuse Liepe / Schiffhebewerke (-)
(FiK km 88,91)

Die Schleuse Liepe gehort zur Gemeinde Liepe und liegt etwa einen Kilometer unterhalb
der Schiffshebewerke. Kurz hinter der Lieper Schleuse endet der Finowkanal. Die Schleuse
kann aufgrund ihrer Lage touristisch im Zusammenhang mit dem Erlebnisbereich rund um
die Schiffshebewerke gesehen werden. Dort finden unter anderem Ausflugsfahrten per
Schiff durch die Hebewerke statt.

Erreichbarkeit fur den MIV:

Ein 6ffentlicher Zugang fiir den MIV zur Lieper Schleuse existiert nicht. Parkmoglichkeiten
gibt es auf dem kostenpflichtigen Parkplatz der Schiffshebewerke. Von dort kann die
Schleuse Liepe auf einem etwa 850 m langen FuRweg erreicht werden.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln:

Die nachstgelegene Bushaltestelle ,Niederfinow, Schiffshebewerk” befindet sich in einer
Entfernung von etwa 350 m zum Infozentrum der Schiffshebewerke, zur Lieper Schleuse
sind es etwa 1.200 m. Die BBG-Buslinie 916 Eberswalde <> Niederfinow <> Liepe <> Oder-
berg verkehrt in den Kernzeiten montags bis freitags fast jede Stunde, am Sonnabend und
Sonntag jedoch nur dreimal am Tag. Insgesamt ist die Erreichbarkeit mit Offentlichen Ver-
kehrsmitteln deshalb nur eingeschrankt gegeben.

Fazit:

Die Schleuse Liepe hat als Verknlpfungspunkt praktisch keine Funktion. Der Standort der
Schiffshebewerke hat aktuell als Verkntpfungspunkt nur eine eingeschrankte Bedeutung.
Durch die geplante Angebots- und Infrastrukturentwicklung, die unter anderem den Bau
von Anlegern umfasst, besteht hier allerdings das Potenzial fir einen Verknipfungspunkt
der Kategorie |.
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3.3.19 Anlegestelle Bollwerk Oderberg (Kat. 11)
(Station OHK km 85,6)

Die Anlegestelle der Fahrgastschifffahrt Oderberg befindet sich ca. 250 m flussabwarts der
Oderberger Stadtbricke (BundestraRe B158) am Sidufer der Alten Wriezener Oder. Von
hier aus bietet die Reederei SchléRin Fahrten in den Finowkanal sowie zu anderen Zielen
an. 100 m vor dem Bollwerk Oderberg ist der Standort des Kanuverleihs Oderberg. Direkt
am Anleger ist ein Ein- und Ausstieg fir Passagiere der Fahrgastschiffe gegeben, die mit
Reisebussen anreisen; dort besteht eine begrenzte Parkmoglichkeit fir diese Busse.

Erreichbarkeit fur den MIV

StraRenseitig ist die Anlegestelle an die Hermann-Seidel-StraRe angebunden. Dabei betragt
die Entfernung vom Abzweig B158 knapp 300 m. Parkmdglichkeiten sind vor Ort vorhan-
den. Durch die Néhe zur BundestraRe ist die Erreichbarkeit mit dem MIV sehr gut.

Erreichbarkeit mit Offentlichen Verkehrsmitteln

In unmittelbare Nahe des Binnenschifffahrtsmuseum Oderberg, das zentral am Abzweig
von der B158 liegt, befindet sich die Bus-Haltestelle ,Oderberg, Museum®. Hier enden die
UVG-Linie 463 Angermiinde <> Oderberg und die BBG-Linien 873 Bad Freienwalde <>
Oderberg. Beide Linien sind nur eingeschrankt touristisch nutzbar (Linie 463 nur mo-fr, Li-
nie 873 zusatzlich zwei Fahrtenpaare samstags). Von der Haltestelle ist die Anlegestelle
nach einem FulRweg von weniger als 200 m erreicht. Eine von der raumlichen Entfernung
zwar deutlich schlechtere; bzgl. des Angebotes aber touristisch besser nutzbare Verbin-
dung bietet sich mit dem BBG-Linie 916 Eberswalde <> Oderberg. Die zur Anlegestelle
nachstgelegene Haltestelle ist ,Oderberg, Stadtmitte®. Diese legt in einer Fuwegentfer-
nung von 650 m. Dabei fiihrt der FuRBweg Uber die Oderberger Stadtbriicke und bietet so-
mit zumindest ein Sightseeing-Erlebnis.

Fazit:

Der Verknipfungspunkt wird in die Kategorie Il eingeordnet, da hier mit dem MIV gut und
mit dem OPNV zumindest eingeschrankt der Anleger der Fahrgastschifffahrt sowie der Ka-
nuverleih erreichbar sind.

3.3.20 Marina Oderberg (Kat. Il)

(Station OHK km 87,0)

Die Marina Oderberg liegt ca. 2 km vom Oderberger Zentrum entfernt am Stdufer der
Wriezener Alten Oder. Der Yachthafen mit seinem umfangreichen wassertouristischen Ser-

vice, mit Ubernachtungsméglichkeiten und Gastronomie empfiehlt sich als Ausgangspunkt
oder auch als Zwischenstation fur langere Bootstouren.

Erreichbarkeit fur den MIV:

Mit dem MIV ist der Standort aus Richtung Oderberg Gber die Hermann-Seidel-Stralle gut
zu erreichen, vor Ort gibt es ausreichend Parkplatze.
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Erreichbarkeit mit dem OPNV:

Der Standort ist mit Offentlichen Verkehrsmitteln nicht erreichbar.
Fazit:

Aufgrund der guten Erreichbarkeit mit dem MIV und der Angebote auf dem Wasser wird
der Standort als VerknlUpfungspunkt der Kategorie Il betrachtet.

3.3.21 Bewertung der touristischen Nutzbarkeit des OV-Angebots

Das Angebot der offentlichen Verkehrsmittel wird hier insbesondere betrachtet hinsichtlich

e der Erreichbarkeit der Region Finowkanal von wichtigen touristischen Quellméarkten
e der Erreichbarkeit von Start- und Zielpunkten fiir wassertouristische Aktivitaten

e der Erreichbarkeit touristischer Ziele

e der Verknipfung touristischer Ziele

Den wichtigsten Quellmarkt bildet der GroRraum Berlin. Am besten erreichbar ist von dort
der Hauptbahnhof Eberswalde (Direktverbindung ab Berlin Hbf. mindestens im Stunden-
takt). Per Linienbus sind vom Bahnhof aus zahlreiche touristische Sehenswiirdigkeiten oder
Start- und Zielpunkte fur wassertouristische Aktivitaten in Eberswalde und Umgebung er-
reichbar. Der Bahnhof bietet sich auch als Start und Ziel von Radtouren in der Region an.
Ein Problem stellt hier aber die teils starke Auslastung des RegionalExpress RE3, insbeson-
dere an Wochenenden dar, was die Mitnahme von Fahrradern erschwert. Eine Entlastung
konnte hier durch ein Vermietangebot am Hauptbahnhof Eberswalde entstehen.

Die Bahnhofe Niederfinow, Falkenberg und Bad Freienwalde sind von Berlin aus mit Um-
stieg in Eberswalde erreichbar; in der Regel gibt es hier kurze Umsteigezeiten. Auch diese
Orte eigenen sich als Start und Ziel von Radtouren, der Bahnhof Bad Freienwalde auch fur
Stadtbesichtigungen oder Ausflugsfahrten per Bus ins Oderbruch. Der Bahnhof Niederfi-
now ist nur eingeschrankt fur die Besichtigung der Schiffshebewerke Niederfinow zu nut-
zen, da er etwa drei Kilometer entfernt von diesen liegt und an Wochenenden die Buslinie
916 nur dreimal taglich zwischen Bahnhof und Schiffshebewerken verkehrt. Auch der Cam-
pingplatz Triangel ist schlecht mit dem OPNV zu erreichen, allerdings wird von den Betrei-
berinnen ein Transfer flr Gaste organisiert.

Der Bahnhof Ruhlsdorf-Zerpenschleuse ist mit der RB27 an Berlin-Karow angebunden. Der
Bahnhof ist der einzige in der Region Finowkanal, an dem ein direkter Zugang zu wasser-
touristischen Angeboten mdglich ist. Das Bootshaus Lotti als Ausgangspunkt fiir Kanutou-
ren liegt nur etwa 200 Meter entfernt. Die Mitnahme von Fahrradern ist auf der Linie auf-
grund der begrenzten Kapazitaten insbesondere am Wochenende und in Ferienzeiten
schwierig, aber in Bootshaus Lotti kdnnen auch Rader fur einen Ausflug gemietet werden.

Zum Erleben der Region Finowkanal gibt es verschiedene Moglichkeiten, One-Way-Touren
entlang von Finowkanal und Odergewassern mit Rickfahrt per Bahn zu organisieren, zum
Beispiel als Radtour von Eberswalde nach Niederfinow oder Uber Oderberg weiter nach
Bad Freienwalde. Eine weitere Moglichkeit ist eine Radtour von Eberswalde Uber Niederfi-
now und weiter nach Chorin, mit Rickfahrt von dort per Bahn. Eingeschrankt moglich ist
auch die Verkntpfung unterschiedlicher Ziele mit Linienbussen. So verbindet die Buslinie

© team red 54



................................................................................... 3 | Analyse des Angebots

916 den Bahnhof Eberswalde mit den Schiffshebewerken Niederfinow, Liepe und Oder-
berg. Richtung Westen verbindet die Buslinie 910 verschiedene Ziele zwischen Bahnhof
Eberswalde und Finowfurt. Allerdings gibt es von Finowfurt keine weiterfiihrende Linie
Richtung Zerpenschleuse und Liebenwalde.

Das bestehende Angebot bietet nur eingeschrankte Moglichkeiten, um One-Way-Touren
auf dem Wasser bei Rickfahrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu organisieren. Méglich
ware das zum einen auf dem Abschnitt zwischen den Schleusen Schépfurth und Stadtha-
fen Eberswalde unter Nutzung des Angebots an Stadtbussen, zum anderen auf der OHW
zwischen den Schiffshebewerken Niederfinow und Oderberg unter Nutzung der Buslinie
916. Die Schaffung einer Anlegestelle in Niederfinow wirde zudem One-Way-Touren ab
Eberswalde bei Rickfahrt mit Bus oder Bahn moglich machen.

Abbildung 9: Der Bahnhof Ruhlsdorf-Zerpenschleuse liegt nahe am Finowkanal. Foto: Klaus Kléppel
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4. Touristische Infrastruktur- und
Angebotsentwicklung

Die Ergebnisse in diesem Kapitel wurden durch Vor-Ort-Betrachtungen, Analysen und Ge-
sprache mit regionalen Akteur:innen gewonnen. Ergdnzend wurden Best-Practice-Beispiele
aus anderen Regionen auf ihre Ubertragbarkein in die Region Finowkanal betrachtet.

4.1 Touristische Entwicklungsziele fiir die Region Finowkanal

Der Finowkanal, dessen Bau vor mehr als 400 Jahren begann, sollte nicht nur die Flusssys-
teme von Oder und Havel verbinden und den Gutertransport zu Wasser erleichtern. Sein
Ausbau zu Zeiten von Friedrich Il. forderte den wirtschaftlichen Aufschwung der Region
und war eine Grundlage fur die Ansiedlung der metallverarbeitenden Industrie im Fino-
wtal. Auf der WasserstralRe gelangten Rohstoffe zu den Industriebetrieben rund um Ebers-
walde, Wasserkraft trieb die Maschinen an und Fertigprodukte wurden von hier aus weiter
verschifft. Der Ausbau des Kanals fiel zeitlich zusammen mit der Trockenlegung des
Oderbruchs und bot die Moglichkeit, dass Lebensmittel von dort auf dem Wasser in die
wachsende Metropole Berlin geliefert werden konnten. Auf dem Kanal wurde Holz aus den
umliegenden Waldern und spater auch aus weiter entfernten Regionen Richtung Berlin
und weiter Uber die Elbe bis nach Hamburg gefloRt.

Die Verbindung von Deutschlands altester noch genutzter kiinstlicher WasserstralRe mit ih-
ren historischen Schleusen und den Zeugnissen der Industriekultur ist zwischen Finowfurt
und Eberswalde erkennbar. In Finowfurt widmet sich ein Verein der Tradition der inzwi-
schen zum immateriellen Erbe der Menschheit erklarten Tatigkeit des FI6Rens, an die auch
verschiedene Zeugnisse in der Region erinnern. In Niederfinow befinden sich zudem auf
engstem Raum bedeutende ingenieurtechnische Meisterwerke aus unterschiedlichen Epo-
chen. Neben der 1912 er6ffneten und heute nur noch in Teilen erhaltenen Schleusen-
treppe erheben sich die beiden Schiffshebewerke aus den Jahren 1934 und 2022, die von
Besucher:innen auf vielfdltige Weise erlebbar sind.

Dem gegenlber fihren die westlichen Abschnitte der Wasserstral3e zwischen Liebenwalde
und Marienwerder sowie die dstlichen Abschnitte zwischen Eberswalde und Niederfinow
und von Liepe bis Hohensaaten durch weitgehend unberthrte Naturlandschaften. Weite
Abschnitte zwischen Liebenwalde und Marienwerder liegen im Naturpark Barnim, zwi-
schen der Ragdser Schleuse im Osten Eberswaldes und Hohensaaten fihrt die Wasser-
stralle zu grofiten Teilen durch das Gebiet des Biosphérenreservats Schorfheide-Chorin. Zu
diesem gehoren auch die Naturlandschaften zwischen Oderberg und Bad Freienwalde so-
wie beiderseits des Werbellinkanals und rund um den Werbellinsee.

Die Verbindung von Natur und (Industrie-)Kultur, die am und auf dem Wasser entschleu-
nigt erlebbar ist, macht den besonderen Reiz der Region Finowkanal aus und stellt ein Al-
leinstellungsmerkmal zumindest fir das Ostliche Deutschland dar. Die gemeinsame Kultur-
geschichte bildet eine Brlicke zu der ebenfalls durch Wasser gepragten Kulturlandschaft
des Oderbruchs, die 2022 mit dem Europaischen Kulturerbe-Siegel ausgezeichnet wurde.
Zu den 40 Kulturerbe-Orten gehdren einige, die an Finowkanal, Alter und Wriezener Oder
liegen, darunter die Schiffshebewerke in Niederfinow, das Binnenschifffahrts-Museum in
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Oderberg, die Heimatstube in Hohensaaten, das Schopfwerk in Neutornow oder das Fon-
tanehaus in Schiffmihle. Die Stadt Bad Freienwalde bildet den zentralen Verknipfungs-
punkt zwischen Oderbruch und Region Finowkanal und kénnte diese Rolle touristisch fur
sich nutzen.

Die gemeinsame touristische Entwicklung und Vermarktung der Region zwischen Finowtal
und Oderbruch bedarf neben einer organisatorischen Zusammenarbeit von Verwaltungen
und touristischen Akteur:innen tber die Grenzen der Stadte, Gemeinden und Landkreise
hinaus auch eines Marketingkonzepts fir einen entschleunigten Urlaub am oder auf dem
Wasser, das die Geschichte der Region, ihre kulturellen und natirlichen Schatze miteinan-
der verbindet. Dieses auszuarbeiten ist im Rahmen dieses Umsetzungskonzeptes nicht
leistbar, allerdings werden hierzu Ansatze in Kapitel 5 skizziert.

Um die gemeinsame Kultur- und Naturregion zwischen Finowtal und Oderbruch besser er-
lebbar zu machen, bedarf es besserer Verbindungen auf dem Wasser und zu Lande. Die
Licken zwischen dem Oder-NeiRe-Radweg und dem Oder-Havel-Radweg soll aus Sicht der
Stadt Bad Freienwalde in den kommenden Jahren durch eine erneuerte Verbindung am
Sudufer der Alten Oder zwischen Hohensaaten und Oderberg geschlossen werden. Damit
bietet sich eine bessere Moglichkeit, dass Radreisende auf dem stark frequentierten Oder-
NeilRe-Radweg einen Abstecher bis Oderberg, Niederfinow oder weiter entlang des Finow-
kanals unternehmen kénnen.

Schwieriger gestaltet sich die Verbesserung der Verbindungen auf dem Wasser. Eine durch-
gehende Verbindung von Oderberg bis ins Zentrum von Bad Freienwalde scheiterte bislang
an Vorgaben des Naturschutzes. Leichter umsetzbar erscheint eine Entwicklung des Ange-
bots zumindest fir muskelbetriebene Boote Uber die Wriezener Alte Oder zwischen Oder-
berg und Schiffmihle. Dem kdnnte kiinftig eine Angebotsverbesserung auf der weiteren
Strecke bis Wriezen folgen (vgl. Kapitel 4.2.3).

Insbesondere die westlich gelegenen Kommunen Wandlitz, Schorfheide und Biesenthal-
Barnim verzeichneten in den vergangenen Jahren eine wachsende touristische Beanspru-
chung ihrer Seengebiete, sodass dort die touristischen Entwicklungspotenziale weitgehend
ausgeschopft sind. Fir sie bieten sich entlang des Langen Trodels und Finowkanals Ent-
wicklungsmoglichkeiten fir einen sanften, naturnahen Tourismus. Gleiches gilt fir die Ost-
lichen Abschnitte der WasserstralRe im Bereich des Amtes Britz-Chorin-Oderberg. Voraus-
setzung fur eine touristische Entwicklung ist neben einer Verbesserung der (wasser-)touris-
tischen Infrastruktur ein Ausbau der gastronomischen und der Ubernachtungsangebote.
Das betrifft neben den landlichen Regionen auch und besonders die Kreisstadt Eberswalde
als Ankerpunkt flr die gesamte Region.

Abbildung 10: Naturlandschaft an der Alten Oder. Foto: Klaus Kloppel
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4.2 Infrastruktur und Angebote fiir muskelbetriebene Boote

4.2.1 Umtragemoglichkeiten an den Schleusen

Bequeme Umtragemoglichkeiten an den Schleusen des Finowkanal und Werbellinkanals
sind eine wichtige Voraussetzung fir die Entwicklung des Paddeltourismus in der Region.
Sie ermoglichen es Paddelnden, auch aulRerhalb der Schleusenzeiten ihre Fahrt fortzuset-
zen und lange Wartezeiten vor den Schleusen zu vermeiden. Hinzu kommt, dass sich ein
Teil der Gaste nicht mit einem Paddelboot in die Schleusen traut oder wie im Falle der
SUPs nicht geschleust werden kann. Andere mochten zwar auf ihrer Tour auch das Schleu-
sen erleben, aber nicht mehrere zeitaufwendige Schleusungen nacheinander. Im Bereich
des Werbellinkanals kommt hinzu, dass dort aus Sicht der Biospharenverwaltung unnotige
Schleusungen moglichst vermieden werden sollen, da mit jeder Schleusung Wasser aus
dem Werbellinsee abgezogen wird. Umtragemoglichkeiten fir muskelbetriebene Boote
hatten einen positiven Effekt auf die Regulierung des Wasserhaushaltes. Hinzukommt, dass
im Hochsommer bei niedrigem Wasserstand im Werbellinsee, die Schleusungen nur noch
2 stindlich stattfinden und somit nicht mehr mit dem muskelbetriebenen Wassersport
aufgrund der langen Wartezeiten vereinbar sind.

Bislang gibt es nicht an allen Schleusen im Finowkanal Umtragemdglichkeiten. Diese sollen

aber bei der Sanierung der Schleusen geschaffen werden. Dazu sollen an allen Schleusen

beidseitig Alu-Schwimmstege fir muskelbetriebene Boote entstehen, die zum Teil unab-

hangig von den Wartebereichen fiir Motorboote sind. Durch Freibordhdhen von zehn bis
15 Zentimeter soll ein bequemes Ein-
und Aussteigen moglich sein. An der
Schleuse Zerpenschleuse am langen
Trodel ist das Umtragen bisher nicht
moglich. Hier empfehlen wir, am nordli-
chen Ufer ebenfalls eine Umtragemog-
lichkeit zu schaffen.

Aus Sicht der Betreiber:innen von Ver-
leihstationen sollten zusatzlich Einsatz-
und Umtragehilfen flr Paddelboote im
Bereich der Schleusen geschaffen wer-
den. Das wird damit begriindet, dass
die Boote teilweise sehr schwer sind
und zum Teil Gber ldngere Strecken
transportiert werden mussen. Seitens
des ZRF wurden solche Hilfen im ersten
Schleusenpaket nicht vorgesehen. Ne-
ben Kostengriinden war die Angst vor
Diebstahl und Vandalismus ein Argu-
ment, zudem sind Schienensysteme
zum Bootstransport nicht in allen Berei-
chen méglich, da zum Teil Treidelwege

Abbildung 11: Beispiel fur Bootsrutsche an der Schleuse gequert werden oder abschnittsweise
Schopfurth. Foto: Klaus Kloppel auf Radwegen verlaufen missten.
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Die Praxis soll zeigen, ob kiinftig solche Umtragehilfen im Schleusenbereich erganzt wer-
den mussen. Eine weitere Erleichterung waren Rampen im Bereich der Ein- oder Aus-
stiege, Uber die die Boote bequem aus dem Wasser gezogen oder zu Wasser gelassen wer-
den kénnen. Alternativ ist es empfehlenswert, dass Verleihstationen in Regionen mit un-
glinstigen Umtragesituationen Slipwagen zu dem Booten verleihen, die den Transport an
Land erleichtern.

Anders als am Finowkanal sind an den beiden Schleusen im Werbellinkanal keine Anlege-
und Umtragemaoglichkeiten fir muskelbetriebene Boote vorhanden. An der Schleuse Ro-
senbeck wurde wahrend des Projektzeitraums ein Betonsteg, der bisher als Kanu-Anleger
genutzt wurde, wegen Baufalligkeit abgetragen. Dadurch ist dort ein Umtragen und ein
Aufenthalt vor Ort zur Nutzung des gastronomischen Angebots nicht bzw. nur sehr einge-
schrankt moglich. Rosenbeck war bislang ein Ziel fur verschiedene Kanuanbieter in der Re-
gion, die hier eine Anlegemaoglichkeit bendtigen. Auch seitens der Gemeinde Schorfheide
wird beflrwortet, dass eine Anlege- und Umtragemoglichkeit dort geschaffen wird. Umtra-
gemoglichkeiten an den beiden Schleusen in Rosenbeck und Eichhorst werden auch sei-
tens der Verwaltung des Biosphéarenreservats befiirwortet, da damit auf einzelne Schleu-
sungen fur Paddelboote verzichtet werden kann, um so den Wasserverbrauch aus dem
Werbellinsee zu reduzieren. Damit wiirden auch Haltestellen fir Paddelnde entstehen, die
auf der sieben Kilometer langen Strecke des Kanals bisher fehlen.

4.2.2 Weitere Ein- und Ausstiegsstellen, Anleger und Ubernachtungs-
moglichkeiten

Wie in Kapitel 2 aufgeflhrt, gibt es eine Reihe offentlicher Einsatz- und Anlegestellen fur
muskelbetriebene Boote im Verlauf von Langem Trédel, Finowkanal und Alter Oder. Bei
den Recherchen zeigten sich jedoch auch Licken. Auch seitens der wassertouristischen
und kommunalen Akteur:innen sowie im Ideenmelder wurden zusétzliche Bedarfe aufge-
zeigt.

Am Finowkanal plant der ZRF an allen zu sanierenden Schleusen im Bereich des Finowka-
nals Alu-Schwimmstege fir muskelbetriebene Boote zum Anlegen sowie zum Ein- und Aus-
steigen zu schaffen (vgl. 4.2.1). An den Schleusen in Ruhlsdorf und Grafenbrick sind zu-
dem kleine Parkplatze geplant, sodass Gaste dort parken und ihr Paddelboot zu Wasser las-
sen kdnnen. Damit wird das touristische Gesamtangebot bereits deutlich aufgewertet. Aus
Gutachtersicht gibt es darlber hinaus einen Bedarf fiir weitere Ein- und Ausstiegsmoglich-
keiten, Anleger, Rast- und Ubernachtungsplitze. Die Umsetzung der MaRnahmen wird in
Kapitel 6 genauer erldutert.

Flr Wasserwandernde mit muskelbetriebenen Booten sollte es mindestens im Abstand
von 15, besser im Abstand von zehn Kilometern geeignete Ubernachtungsméglichkeiten
auf Biwak- oder Zeltplatzen bzw. in preiswerten festen Unterkinften wie Tiny-Houses ge-
ben. Fir die Wassersportanlagen im Netzwerk ,,Blaues Band“ in Sachsen-Anhalt sind zum
Beispiel fiir Kanuwandernde alle 10-12 km Ubernachtungsméglichkeiten mit einer Grund-
versorgung und alle 20 km Full-Service-Angebot vorgesehen, zudem alle 5-6 km ein Steg
oder ein Ausstieg flr eine Rast (Quelle: Strategiepapier Wassertourismus in Deutschland
BTE/dwif, 2003).

e Ein besonderes Problem fir muskelbetriebene Boote stellt der Lange Trodel dar. Auf
der sieben Kilometer langen Strecke zwischen Zerpenschleuse und Liebenwalde gibt
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es keine Anlegemoglichkeit fir muskelbetriebene Boote. Die Durchfahrt ohne Halt
stellt fir einen Teil der Nutzenden (z.B. Familien mit Kindern) ein Problem dar. Da die
gesamte Stecke durch den Naturpark Barnim mit besonders geschiitzten FFH-Gebie-
ten fUhrt, ist ein Anlegen am Ufer nicht erlaubt, wird aber teilweise praktiziert. Da es
auf diesem Abschnitt auch keine Einsatzmoglichkeiten flr Rettungsboote im Havarie-
fall gibt, kdnnte die Anlage einer solchen Einsatzstelle gegebenenfalls mit einem nur
durch Paddelboote zu nutzenden Anleger verbunden werden. Eine andere mogliche
Losung, die den Belangen des Naturschutzes Rechnung tragt, wéare ein Anleger, der an
geeigneter Stelle auf dem Wasser entsteht und keinen direkten Landzugang hat, um
so mogliche Schaden zu vermeiden.

e InZerpenschleuse wird von den Betreibern der Pension ,,Hug&Dim*“ der Ausbau eines
ehemaligen Gutshauses an der ForststrafRe neben der Hubbricke zu einer Kanuwan-
derstation spatestens bis 2025 geplant. Der Standort befindet sich gegenliber dem 6f-
fentlichen Kanu-Anleger. Geplant sind dort neben 25 Doppelzimmern auch Werkstat-
ten fir Kinstler:innen und Seminare sowie eine Feuerstelle auf dem Hof. Im Gesprach
sah der Betreiber die Moglichkeit, auf dem weitraumigen Gelande auch ein Zelten zu
ermoglichen, gegebenenfalls sogar schon vor Abschluss des gesamten Bauvorhabens.

. In Ruhlsdorf liegt unweit des Bahnhofs das Bootshaus Lotti, das einen Verleih von
Paddelbooten anbietet. Der Steg des Unternehmens ist fir die eigenen Gaste reser-
viert, wird aber auch von anderen Paddelnden genutzt. Mit dem Nachbar hat das
Bootshaus eine informelle Vereinbarung getroffen, dass dessen Steg zum offentlichen
Einsetzen von Kanus genutzt werden kann. Allerdings ist die Freibordhdhe relativ
hoch, was das Ein- und Aussteigen erschwert. Hier konnte ggf. zwischen Gemeinde
und Eigentiimer eine Anpassung des Stegs und eine langerfristige offentliche Nutzung
vereinbart werden.

Best Practice-Beispiele: Anleger auf dem Wasser

Im Bereich des Jezioro Dgbhie (Dammscher
See) unweit von Szczecin (Stettin) wurden
vor einigen Jahren mehrere Rastplatze fur
Wasserwandernde eingerichtet, von de-
nen einige kleinere keinen Landzugang ha-
ben, um die Tier- und Pflanzenwelt in dem
Natura 2000-Gebiet zu schiitzen. Diese
verfligen Uber einen Uberdachten Bereich
mit Sitzgelegenheiten (Foto: privat).

e Im Stadtgebiet von Eberswalde bedarf es weiterer Anlegemaoglichkeiten, um die in-
dustriekulturellen Bauten im Umfeld des Kanals oder das Stadtzentrum zu besuchen,
essen oder einkaufen zu gehen. Als geeigneter Standort fir einen Wasserwanderrast-
platz ist bereits im Wassersportentwicklungsplan des Landes Brandenburg (WEP) von
2016 die Landzunge zwischen Finowkanal und DrehnitzflieR benannt. Die Flache ge-
hort dem WSA und wurde an die Stadt Eberswalde verpachtet. Ein Anleger fir Pad-
delboote ist vorhanden und musste ausgezeichnet werden. Auf dem Gelénde wére
ein Biwakplatz moglich. Im direkten Umfeld befinden sich neben dem Familiengarten
mit dem Haus am Finowkanal verschiedene Einkaufsmoglichkeiten sowie das Geldnde
des Rofin-Parks mit einer neuen Hausbrauerei und weiteren gastronomischen sowie
kulturellen Einrichtungen.
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e Der bereits bestehende Anleger fir Kanus und motorbetriebene Boote am Messing-
werkhafen sollte aufgewertet werden. Dort bestehen bereits jetzt in eingeschranktem
Umfang Moglichkeiten, auf dem Gelande des Vereins Stahl Finow zu zelten oder Sani-
taranlagen zu nutzen. Hier kdnnte zusammen mit dem Verein ein geschiitzter Biwak-
platz, gegebenenfalls ergénzt durch gastronomische Angebote oder eine Mietstation
fur Boote, entstehen.

e Alsweiterer innerstadtischer Standort bietet sich der Bereich der Schwarzemiindung
an der Stadtpromenade an. Dort kdnnen bereits Kanus festmachen, um von dort das
Stadtzentrum zu besuchen. Als sinnvolle Ergdnzung bietet sich an der gegenuberlie-
genden Seite eine Einlassstelle fir Kanus an. Die Flache befindet sich im Besitz der
Stadt und wird derzeit grotenteils als Parkplatz fir Dauerparkende genutzt, kdnnte
kiinftig aber ggf. bebaut werden. Daneben gibt es eine ebenfalls in stadtischem Besitz
befindliche kleine Griinflache. Hier ware eine Ablage von Kanus méglich, ggf. lieRe
sich auch eine Anfahrtmaoglichkeit schaffen, um ein Kanu vom Auto abzuladen.

e In Ortslage von Niederfinow ist im WEP 2016 an der Stralle Am Atomill unweit der
Hebebricke ein Wasserwanderrastplatz vorgesehen. Seitens der Gemeinde wurde
dort in der Vergangenheit bereits ein Willkommenspark geplant. Hier sollten ein Kurz-
zeit-Anleger fir Motorboote sowie ein Anleger mit Einsatzstelle fir Kanus entstehen,
um Méglichkeiten zur Besichtigung des Ortszentrums zu schaffen.

e Die Schiffshebewerke in Niederfinow als einer der groRten touristischen Attraktionen
der Region mit gastronomischen und weiteren Angeboten sind vom Wasser aus bis-
her nicht erreichbar. Seitens der kommunalen Betreibergesellschaft wird ein kombi-
nierter Anleger fr Fahrgastschiffe, Motorboote und Kanus im unteren Vorhafen des
Alten Hebewerks geplant.

e In Liepe gibt es unweit des Landhofs bereits einen 6ffentlichen Steg, der zum Anlegen
von Paddelbooten genutzt wird. Die Ortlichkeit ist als Wasserwanderrastplatz dekla-
riert, es fehlt dort aber an einer Infrastruktur, insbesondere einer offentlichen Toi-
lette. Seitens der ortlichen Anbieter Kanuverleih Oderberg und Triangel gibt es die Be-
reitschaft, die Aufstellung einer Trockentoilette finanziell zu unterstttzen. Der Stand-
ort wird zudem von einem o6rtlichen Ruderverein genutzt, der dort eine Moglichkeit
zur Lagerung der Boote schaffen mochte. Zudem ware eine Anlegemaglichkeit fir
kleinere Motorboote sinnvoll, die von dort aus zum Landhof Liepe gelangen kdnnten.
Die dortige Wiese bietet sich auch als kleiner Biwakplatz an.

e Im Zentrum von Oderberg bedarf es einer Anlegestelle fiir Motorboote und Kanus,
um die Sehenswiurdigkeiten im Stadtzentrum zu erleben. Eine kombinierte Anlage mit
Einsatzstelle fir Kanus ware am Nordufer der Wriezener Alten Oder, westlich der
Stadtbricke, moglich. In der Ndhe gibt es bereits 6ffentliche Parkplatze.

e Im Ideenmelder wurde zudem die Wiederbelebung der alten Badestelle an der Ein-
mindung der Wriezener Alten Oder, gegenlber des Sportstadions, angeregt, da hier
ein schéner Ort zum Naturgenuss gegeben ist. Die Stadtverwaltung unterstitzt diesen
Vorschlag. Eine Anlegemoglichkeit fiir Kanus konnte ebenfalls geschaffen werden.

e In Hohensaaten gibt es bisher keine offizielle Einlass- und Anlegestelle fir Boote.
Boote werden dort gelegentlich inoffiziell im Bereich des WSA-Gelandes eingelassen.
Im Ideenmelder wurde angeregt, einen offiziellen Wasserwanderrastplatz am Ende
der WasserstralRe zwischen Langem Trodel und Oder zu schaffen, um den Ort touris-
tisch aufzuwerten. Von dort wirde sich die Moglichkeit bieten, die Schleusenanlagen
sowie die Heimatstube zu besichtigen.

e Wie bereits in Kapitel 4.2.1 dargelegt, bedarf es am Werbellinkanal einer Anlegemog-
lichkeit, da viele Paddelnde, insbesondere Familien mit Kindern, damit Uberfordert
sind, die sieben Kilometer lange Strecke ohne Rast zu durchfahren. Eine neue Ein- und
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Ausstiegsstelle bei der Schleuse Rosenbeck als Ersatz fir den 2023 abgebauten Be-
tonsteg soll die Moglichkeit schaffen, Kanus an der Schleuse umzutragen, vor Ort zu
rasten und die Angebote des dortigen Gasthauses zu nutzen.

Gepickaufbewahrung und Ubernachtungsméglichkeiten

Einige Anlegestellen fir muskelbetriebene Boote bedirfen aus Sicht der Projektbearbei-
tenden einer Moglichkeit, Gepack oder auch Wertsachen wahrend Besichtigungen oder
Einkdufen sicher zu lagern. Diese SchlieRfacher kdnnten auch von Radwandernden genutzt
werden Ein besonderer Bedarf hierfir besteht bei dem vorgeschlagenen Anleger im Be-
reich des Familiengartens Eberswalde sowie an der Schwarzemindung in Eberswalde. Im
Bereich der Schiffshebewerken Niederfinow ist aus Sicht der gemeindeeigenen Betreiber-
gesellschaft die Moglichkeit vorhanden, SchlieRfacher auf dem Gelande, zum Beispiel am
Krafthaus oder am Infozentrum, einzurichten.

Uberlegungen fiir den Bau von Tiny-Houses fiir Rad- oder Wasserwandernde gibt es bei
der kommunalen Betreibergesellschaft der Schiffshebewerke in Niederfinow. Im Zusam-
menhang mit der geplanten Einrichtung eines Wohnmobil-Stellplatzes beim Parkplatz
konnten Einrichtungen wie Toiletten und Duschen gemeinsam genutzt werden. Aus Sicht
der Projektbearbeitenden sollte seitens der kommunalen und touristischen Akteur:innen
Uberlegt werden, einen fiir die Region angepassten Typ von Tiny-Houses entlang der ge-
samten WasserstraRe auf geeignetem Geldnde einzurichten und diese gegebenenfalls ge-
meinsam zu vermarkten.

Best Practice-Beispiele: Tiny-Houses

Das Startup ,Raus” aus Berlin warb Gelder von internationalen Investoren, um ihr Kon-
zept von modernen, 6kologischen Tiny-Houses umzusetzen. Diese bieten Riickzugsorte
in der Natur. Die Hauser werden durch Solarstrom versorgt und sind mit einem Code zu
offnen, die Buchung erfolgt Gber eine Online-Plattform. Das Unternehmen arbeitet mit
lokalen Partnern zusammen, die geeignete Flachen zur Verfligung stellen und sich um
den Service vor Ort kimmern. Inzwischen gibt es eine ganze Reihe von Standorten im
Umfeld der GroRstadte Berlin und Hamburg, die zu Preisen von etwa 150 Euro pro
Nacht vermietet werden. Info: www.raus.life

Tiny-Houses werden von ver-

schiedenen Herstellern —auch

im Land Brandenburg — produ-

ziert. Unter dem Namen , Tukul”

stellt die Nautilus-Werft aus

Niederlehme, Hersteller von

Hausbooten, auch Tiny-Houses

her, die maritime Formen auf-

greifen. Die Rundhauser kdn-

nen bezlglich der Hohe, Aus-

stattung und vieler anderer Details konfiguriert werden. Sie verfligen nach Angaben des
Herstellers Uber einen guten Ddmmwert und sind nahezu komplett reycel- oder biolo-
gisch abbaubar. Infos: www.nautilus-hausboote.de (Foto: promo)
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4.2.3 Verkniipfung von Region Finowkanal und Oderbruch

Wie in Kapitel 4.1 beschrieben, wirde eine engere touristische Verbindung zwischen
Finowkanal und Oderbruch die gesamte Region aufwerten. Eine besondere Rolle kommt
hier der Stadt Bad Freienwalde als Verknipfungspunkt zwischen den beiden Gebieten zu.

Seitens der dortigen Stadtverwaltung und aus der Kommunalpolitik gibt es seit Jahren Initi-
ativen, um eine schiffbare Verbindung von der Alten Oder in Oderberg Gber Wriezener Alte
Oder und Freienwalder Landgraben bis ins Zentrum von Bad Freienwalde zu reaktivieren.
Auf dieser Strecke verkehrten in der Vergangenheit neben kleinen Motor- und Paddelboo-
ten auch Ausflugsschiffe. Ein Teil des Freienwalder Ladgrabens fuhrt allerdings durch be-
sonders geschitzte Gebiete des Biospharenreservats Schorfheide-Chorin. Deshalb ist die
Befahrung nur sehr eingeschrankt fir muskelbetriebene Boote aulRerhalb der Brutzeit im
Rahmen von organisierten Touren durch den 6rtlichen Veranstalter Kanuverleih Oderberg
moglich. Aufgrund dieser eingeschrankten Nutzungsmaoglichkeiten verfolgt die Stadt ihre
Plane fur einen kleinen Stadthafen in Bad Freienwalde nicht weiter.

Die Stadt wiinscht sich weiterhin erweiterte Nutzungsmoglichkeiten fir muskelbetriebene
wie Motorboote auf der Strecke Uiber den Landgraben. Ein Alternativvorschlag der Bio-
spharenverwaltung sieht vor, die sensiblen Naturschutzgebiete durch einen neu zu schaf-
fenden Kanal zwischen Wriezener Alter Oder und Landgraben zu umfahren. Das wird sei-
tens der Stadt Bad Freienwalde aufgrund der hohen Kosten bei weiter sehr eingeschrank-
ter Nutzbarkeit als nicht umsetzbar angesehen.

Da sich hier eine Losung nicht abzeichnet, sollte aus Sicht der Projektbearbeitenden ein
anderer Ansatz geprift werden: die Entwicklung des Paddeltourismus auf dem rund zehn
Kilometer langen Abschnitt der Wriezener Alten Oder zwischen Oderberg und dem Bad
Freienwalder Ortsteil Schiffmihle. Der Abschnitt zwischen Bralitz und Schiffmihle fuhrt
ebenfalls durch das Biospharenreservat und ist derzeit nur fir eine begrenzte Zahl von
muskelbetriebenen Booten mit Vignette nutzbar. Allerdings zeigte ein Gesprach mit der
Biosphdrenverwaltung, dass hier weniger strikte Vorgaben gelten als flr den Freienwalder
Landgraben. Ein moglicher Kompromiss zwischen den Belangen von Tourismus und Natur-
schutz kdnnte so aussehen, dass fir den Abschnitt zwischen Bralitz und Oderberg die Vig-
nettenpflicht fir muskelbetriebene Boote entféllt und die Nutzung (gegebenenfalls auler-
halb von Brutzeiten) erleichtert wird.

In Schiffmdhle plant ein Startup die Reaktivierung eines Geldndes direkt an der Wriezener
Alten Oder, das in der Vergangenheit von einem Sozialbetrieb genutzt worden war. In meh-
reren Abschnitten soll dort ein Co-Working-Space mit temporaren Arbeits-, Seminar- und
Wohnmoglichkeiten entstehen. Im ersten Schritt soll bereits 2023 ein Glamping-Platz fur
luxuridses Camping an der Wriezener Alten Oder entstehen, im ndchsten Abschnitt sind
auch gastronomische Angebote geplant. Eine Anlegestelle soll nach Angaben der Betreiber
erneuert werden und kénnte auch Gasten von auRerhalb zur Verfligung stehen. Das Areal
liegt unmittelbar neben der BundesstraRe B158, von der dortigen Haltestelle ,Bad Freien-
walde, Neukeitz” verkehren die Buslinien 873 und 874 ins Stadtzentrum von Bad Freien-
walde sowie nach Oderberg bzw. Hohensaaten. Zur besseren Erreichbarkeit misste gege-
benenfalls saisonal das Angebot an Fahrten erweitert werden. Per Mietrad kdnnten von
Schiffmihle aus auch andere Ziele in der Umgebung wie das Oderbruch-Museum Altranft
erreicht werden.
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Auf der Strecke zwischen Oderberg und Schiffmihle gibt es einen offiziellen Rastplatz bei
Bralitz. Da dieser aber von vielen Angelnden genutzt wird, weichen Paddelnde haufiger auf
nicht offizielle Platze in der Nahe aus, um Konflikte zu vermeiden. Einen solchen inoffiziel-
len Rastplatz gibt es an der Ruine in Bralitz bei der Einmindung des Landgrabens. Einen
zweiten kleinen Anleger pflegt der Veranstalter Kanuverleih Oderberg, der in dem Gebiet
organisierte Touren anbietet. Hier musste bei einer kinftig erweiterten Nutzung durch die
Kommune geklart werden, welche Anlegestelle offiziell ausgewiesen und entsprechend ge-
pflegt werden soll.

Die Wriezener Alte Oder ist im weiteren Verlauf zwischen Schiffmihle und Wriezen grund-
satzlich mit muskelbetriebenen Booten befahrbar, hier gilt ebenfalls eine Vignettenpflicht.
Nach Angaben ortlicher Akteur:innen war die Vignettenpflicht urspriinglich auch einge-
fuhrt worden, um mit den Erldsen die wassertouristische Infrastruktur zu pflegen. Hier sei
aber wenig getan worden. Deshalb ist der ausgewiesene Rastplatz an der Zuckerfabrik Alt-
ranft heute nicht mehr nutzbar. Der Biwakplatz Neugaul verfugt Gber keine Toiletten oder
weitere Infrastruktur. Aufgrund der bisher geringen Nutzung und der eingeschrankt nutz-
baren Infrastruktur kdnnte aus Sicht der Bearbeitenden die Vignettenpflicht und die Be-
schrankungen bei der Zahl der Nutzenden in diesem Abschnitt der Wriezener Alten Oder
zundchst beibehalten werden. Eine weitere Entwicklung des wassertouristischen Angebots
auf diesem Abschnitt sollte abhangig von der Entwicklung des Angebots zwischen Oder-
berg und Schiffmihle in den kommenden Jahren neu bewertet werden.

4.2.4 Angebotsentwicklung fiir muskelbetriebene Boote

Neben der Vermietung von Kanus, Kajaks oder SUPs an verschiedenen Stationen in der Re-
gion Finowkanal gibt es bisher nur ein eingeschranktes Angebot an weiteren Angeboten
wie organisierten Ausfligen, One-Way-Touren oder Kombitouren mit Boot und Rad sowie
von Kursen auf dem Wasser.

Zu den organisierten Touren gehoren insbesondere Hebewerksfahrten, die der Anbieter
Kanuverleih Oderberg regelmaRig und seit vielen Jahren erfolgreich anbietet. Nach dem
Transport der Boote und Teilnehmenden von Oderberg nach Niederfinow starten diese mit
einer Fahrt im Schiffshebewerk, anschliefend wird nach Oderberg zuriickgepaddelt. Der
Veranstalter bietet auch weiter organisierte Touren im Bereich von Oderberg an.

Eine Angebotslicke besteht aus Sicht der Projektbearbeitenden insbesondere in Ebers-
walde. Hier kdnnen wie in zahlreichen anderen Stadten Angebote fiir organisierte Touren
entwickelt werden, um die Stadt, den Kanal und ihre Industriegeschichte vom Wasser aus
zu erleben. Eine Schleusung unterwegs ware Teil des gemeinsamen Erlebnisses. Geeignete
neue Anlegemoglichkeiten vorausgesetzt, kdnnte die Tour auch mit einem Landgang ver-
bunden werden. Durch die 6rtliche Hochschule HNEE bietet sich eine gute Chance, Guides
zu finden und zu qualifizieren, die solche Touren begleiten kénnen. Die SHW Tourismus-
und Wirtschaftsentwicklungsgesellschaft Niederfinow hat sehr gute Erfahrung mit dem
Einsatz von Studierenden als Guides an den Schiffshebewerken gemacht. Hier kénnte die
Initiative von den Tourismusverantwortlichen der Stadt ausgehen, um gemeinsam mit Ver-
einen wie dem Verein Unser Finowkanal e.V. und gegebenenfalls mit Einbindung der HNEE
Angebote auszuarbeiten.
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Best Practice-Beispiele: Sightseeing-Touren per Paddelboot

Nicht nur in groRen Stadten wie Berlin, Hamburg oder Leipzig gehdren organisierte
Sightseeing-Touren zum touristischen Angebot. In Esslingen bietet der 6rtliche Veran-
stalter NexTour seit 2005 verschiedene Sightseeing-Touren mit Kanadiern und zahlte
seitdem nach Unternehmensangaben bereits rund 50.000 Teilnehmende. Die Angebote
werden Uber das Stadtmarketing Esslingen vermarktet und kdnnen auf deren Website
online gebucht werden.

Aktuell bietet NexTour verschiedene Touren, die in der Sommersaison am Sonnabend
bzw. Sonntag zu festen Zeiten auch fir Einzelgaste buchbar sind. Daneben gibt es zu fle-
xiblen Zeiten buchbare Angebote fir Gruppen. Sie fihren auf dem Neckar durch die Alt-
stadt von Esslingen, aber auch in die Naturlandschaften am Rande der Stadt. Sightsee-
ing-Touren kdnnen wahlweise in einem GroRkanadier mit 20 Platzen oder in flnf kleinen
Kanadiern mit jeweils vier Platzen gebucht werden. Der Preis flr eine zweieinhalbstin-
dige Tour kostet flr Erwachsene rund 30 Euro. Die Touren beginnen mit einer kurzen
Einfihrung; an markanten Punkten gibt es unterwegs Erlauterungen durch die Guides.

Neben den , klassischen” Stadtfiihrungen gibt es auch verschiedene Spezialprogramme.
Dazu gehdren Touren mit regionalen Gerichten (Frihstlick oder Snacks), abendliche
Touren in beleuchteten Booten und naturkundliche Touren in die Umgebung der Stadt.
Website des Veranstalters Nextour: www.esslingen.net, Buchungsplattform des Stadt-
marketings Esslingen unter www.esslingen-info.com

Weitere Beispiele fur geflhrte Stadtbesichtigungen per Paddelboot: In Heilbronn bietet
der Veranstalter Kanu+Bike Touren zu festen Terminen flr Einzelne sowie verschiedene
Programme fir Gruppen an. Neben klassischen Sightseeing-Touren auf dem Neckar von
2-3 Stunden Dauer gibt es spezielle Programme, z.B. Familien-Touren, abendliche Rund-
fahrten oder Team-Events. Infos: www.kanu-bike.de In Rostock bietet der Veranstalter
Stadtpaddeln Rostock in der Sommersaison tagliche Touren zu festen Zeiten an. Neben
zweistlindigen Touren im Bereich des Stadthafens und abendlichen Mondscheintouren
gibt es auch eine vierstlindige Tour im Bereich des Seehafens und auf der Ostsee. Infos:
www.stadtpaddeln-
rostock.de

In Leipzig bietet
zum Beispiel der
Bootsverleih Klin-
gerweg verschie-
dene geflhrte Tou-
ren an, um die Stadt
vom Wasser aus zu
entdecken. Infos:
www.bootsver
leih.scdhfk.de

Um die Erlebbarkeit
Abbildung 12: Paddeln in Leipzigs Osten. Foto: Klaus Kléppel der Stadt Stade vom
Wasser aus zu erho-
hen, sind in Kooperation mit dem 6rtlichen SUP-Club sogenannte , Paddeltrails” ent-
standen.
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In der Hansestadt Stade flieRt die Schwinge, die einige Kilometer weiter in die Elbe
miindet, durch das Stadtgebiet. Das historische Zentrum liegt auf der Schwingerinsel in-
nerhalb der ehemaligen Wehranlagen und ist vom Burggraben umgeben. Die Schwinge
ist ab Stade bis zur Elbe eine SeewasserstraRe, innerhalb der Stadt jedoch nicht fir mo-
torisierte Boote schiffbar. Die Befahrung mit muskelbetriebenen Booten ist erlaubt.
Schwinge und Burggraben eignen sich auf einer Gesamtlange von rund 7 km hervorra-
gend fur Stadtentdeckungen mit dem Kanu und SUP. Bei den eingerichteten Paddeltrails
handelt es sich um zwei sich ergdnzende Angebote:

e Fitness-Trail fiir SUPs: Dort geht es darum, auf dem SUP-Board sportliche Ubun-
gen auszufihren. An insgesamt 15 Stationen befinden sich Infotafeln mit genauer
Anleitung der Ubungen.

e  History-Trail zur Stadtgeschichte: Entlang der gesamten Strecke wurden an 14
Stationen Infotafeln installiert, die aus dem Kanu / vom SUP aus gelesen werden
konnen. Das Anlegen und Aussteigen ist nicht erforderlich. Die Infotafeln zeigen
historische Bilder der Stadt und geben Auskunft zu wichtigen Meilensteinen der
Stadtgeschichte.

Verantwortlich fur das Projekt ist die STADE Marketing und Tourismus GmbH.

www.stade-tourismus.de/entdecken-und-erleben/aktiv-und-sportlich/wassersport/

paddeltrails/

Abbildung 13: History-Trail in Stade. Foto: Christian Boldt

One-Way-Touren mit anschlieBendem Ricktransport werden vereinzelt angeboten, aller-
dings verweisen Anbietende auf den erheblichen Aufwand, der damit verbunden ist. Damit
sich ein regelmaliger Rucktransport oder Kombi-Angebote mit Rad und Kanu lohnen, be-
darf es einer genligend grolRen Nachfrage, die im Moment nicht vorhanden ist, bei einer
besseren Vermarktung des Reviers aber erreichbar scheint. Das hier vorgestellte Best-Prac-
tice-Beispiel aus der Region Saale-Unstrut zeigt Perspektiven der Angebotsentwicklung auf.
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Best Practice-Beispiele: Paddelregion Saale-Unstrut

Ein breites Angebot an One-Way-Kanutouren mit unterschiedlichen Ricktransport-Vari-
anten hat sich in der Kanuregion Saale-Unstrut etabliert. In der Stadt Naumburg/Saale
treffen die Obere Saale, die Unstrut und die Untere Saale aufeinander. An allen drei
Flussabschnitten haben sich mehr als 10 groRere Kanuanbieter etabliert, die verschie-
dene Start- und Zielpunkte bedienen. Gepaddelt wird aufgrund der Strémung immer
flussabwarts — je nach Standort der Kanustation entweder vom Startort zur Kanustation
oder von der Kanustation zum Zielort. Der Transport der Boote zu den Ein- oder Aus-
satzstellen ist im Preis enthalten.

Auffallend ist, dass die One-Way-Angebote hier kein Nischenprodukt wie in vielen ande-
ren Regionen sind, sondern das Hauptgeschaft aller Anbieter darstellen. Die Preise fur
Tagestouren mit Personentransport im Pkw liegen zwischen 25 und 35 € pro Person und
sind damit deutlich héher als der durchschnittliche Mietpreis fir ein Kanu pro Tag (2er
Kanu Tagesmiete ca. 30-40 €).

Abbildung 14: Kanu und Rad an der Saale. Foto: Outtour

Ein Teil der Anbieter hat zusatzlich Kombi-Touren mit Rickfahrt per Mietfahrrad im Pro-
gramm. Der Personenpreis steigt bei diesen Touren durchschnittlich um 10-20 €. In Be-
zug auf das Nachfragevolumen machen Kombi-Touren jedoch nur einen kleinen Anteil
aus, die meisten Kunden buchen die normale One-Way-Tour mit Kanu.

Die Saale-Unstrut-Region ist kein klassisches Kanurevier — der Kanutourismus konnte
sich erst in den 1990-er Jahren nach umfangreichen Wasserbaumalnahmen zur Wie-
derherstellung der Wehre und Schleusen etablieren. In den 2000er Jahren wurde erstes
Unternehmertum durch das damals neue Instrument der ,,Ich-AG” gefordert — einige
der heutigen Kanuunternehmen sind so entstanden. In Bezug auf die Revierentwicklung
wurde der Grundstein durch die Entscheidung des Landes Sachsen-Anhalt in der Nach-
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wendezeit gelegt, mit dem Projekt ,,Blaues Band“ auch die Gewasser als Teil der touristi-
schen Entwicklungsmoglichkeiten zu betrachten. Das Handbuch ,Blaues Band” wurde
zur zentralen Planungsgrundlage fur die wassertouristische Infrastruktur.

Auf Seiten der Anbieter kommt dem gemeinsamen Austausch eine wichtige Rolle zu, es
gibt beispielsweise einen regelmaRigen Stammtisch.

Aus den Einschrankungen der Corona-Pandemie und den zunehmenden Schwierigkei-
ten der Personalverfiigbarkeit sind neue Angebotsideen unter Bertcksichtigung des
OPNV entstanden. Aufgrund der guten Anbindung mit Haltestellen in der Nahe der
Flisse wurden Tourabldufe so angepasst, dass auch ein Personentransport mit dem
OPNV méglich wurde. Seitens der Géste sei die Akzeptanz gut, insbesondere da man
haufig nicht noch einmal zur Kanustation zurtickfahren muss.

Auswahl einiger Anbieter:

Unstrut Tours OUTTOUR www.outtour.de/kanutouren

Saale Unstrut Tours www.saale-unstrut-tours.de

Kanuverleih Nebra www.kanuverleih-nebra.de

Angebote zur Ausleihe von Stand-Up Paddle Boards (SUP) oder zur Unterrichtung in dieser
Trendsportart gibt es bisher ebenfalls wenige. Der Kanuverleih TiBO bietet einen SUP-Ver-
leih am Standort Zerpenschleuse an und plant diesen auch fir den zweiten Standort in Lie-
benwalde. Im Ideenmelder wurden weitere Ausleihmoglichkeiten, zum Beispiel im Bereich
der Teufelsbriicke am Messingwerkhafen in Eberswalde, gewiinscht. Anders als bei Paddel-
booten, die nach jeder Nutzung eine Reinigung erfordern, lasst sich die Vermietung von
SUPs auch automatisieren. Die Buchung erfolgt automatisiert, die SUPs lagern in Boxen, die
per Code ge6ffnet werden. Ein noch neues Segment sind E-SUPs, bei denen das Paddeln
durch einen kleinen Elektromotor unterstitzt wird. Bisher gibt es hierfir aber noch kaum
Mietmoglichkeiten.

Best Practice-Beispiele: Stand Up Paddeling

Stand Up Paddeling ist nicht nur ein Trendsport. Das Board dient fir entspannte oder
ausdauernde Touren, wird aber auch fur Yogalbungen und Gymnastik auf dem Wasser
genutzt. Entsprechend vielfaltig ist auch das Angebot.

Der Leipziger Veranstalter Freizeitcampus bietet eine Reihe von Kursen, das reicht von
der Gruppen-Schnupperstunde fiir alle (ab 24,90 Euro) Uber spezielle Kurse fiir Altere
(46+) oder die ganze Familie (ab 69,80 Euro) Dazu gibt es geflihrte Touren und Kinderge-
burtstage oder Junggesellenabschiede auf SUPs. Boards werden zu Preisen von 15 Euro
flr eine Stunde oder 25 Euro fur zwei Stunden vermietet. Infos: www.freizeitcampus.de
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Das Unternehmen Heiuki (eh. Tiki) bietet
Vermiet-Boxen flir SUPs. Diese Boxen sind
auch an zahlreichen Standorten im Land
Brandenburg im Einsatz. Die Nutzung ist
einfach: Man bucht online den gewlinsch-
ten Standort und Termin. Danach erhalt
man eine Buchungsnummer per Mail, mit
der ein Fach in der Box gedffnet werden
kann. Die Preise variieren je nach Standort
und Saison und beginnen bei zehn Euro
pro Stunde. Die Automaten bieten je nach
GroRe Platz fir sieben oder 14 SUPs und
konnen mit eine Pkw und Anhanger trans-
portiert werden. Das Unternehmen bietet
verschiedene Partnerschaftsmodelle —
vom Standortpartner, der eine kleine Um-
satzbeteiligung erhalt Gber Franchise-Part-
ner, die die Investitionskosten tragen und
einen groleren Anteil am Umsatz erhalten,
bis zur White-Label-Lizenz, bei der der Partner unter eigener Marke arbeitet. Infos:
www.heiuki.com

Abbildung 15: SUP- und Kanu-Box. Foto: K. Kldppel

Generell ist die Region Finowkanal als Paddelrevier aufRerhalb von Berlin-Brandenburg
noch wenig bekannt. Da die Moglichkeit zum Paddeln durch die BaumaRnahmen im
Schleusenbereich weniger eingeschrankt wird als im Bereich der Motorboote oder Aus-
flugsschiffe, sollte in den kommenden Jahren ein Schwerpunkt der Vermarktung in diesem
Bereich gelegt werden. Hierzu sollten die in diesem Bereich tdtigen Unternehmen intensiv
eingebunden werden. Ein regelmaRiger groRerer Paddel-Event auf dem Kanal — moglicher-
weise an jahrlich wechselnden Standorten — wére eine Moglichkeit, um die Bekanntheit
der Region zu erhéhen und die Vernetzung der Kommunen zu férdern.

4.3 Infrastruktur und Angebote fiir Motorboote

In Gesprachen mit Betreibern von Marinas und anderen wassertouristischen Akteuren
wurde die Sanierung der Schleusen als notwendig und positiv betrachtet, allerdings be-
steht die Beflirchtung, dass in der Zeit der Bauarbeiten der Verkehr mit Motorbooten weit-
gehend zum Erliegen kommen wird. Stichfahrten, zum Beispiel von Niederfinow nach
Eberswalde, werden als wenig wahrscheinlich angesehen, da Tourist:innen z.B. auf dem
Weg von Berlin Richtung Ostsee einen knappen Zeitplan haben und ungern Strecken zwei-
mal fahren méchten. Auch wenn Durchfahrten zwischen Liebenwalde und Niederfinow in
den kommenden Jahren nicht moglich sind, bietet der Kanal aber eine Reihe von Nut-
zungsmoglichkeiten auch fir Motorboote, zum Beispiel fir Kurzzeit-Vermietungen.

Bei den Unternehmen gibt es angesichts der Einschrankungen im Moment eine Zurtickhal-
tung bei groReren Investitionsvorhaben; z.B. verzichtete der Marina Park Eberswalde auf
die Anlage eines kleinen Hafens. Dennoch werden einzelne Infrastrukturmafnahmen um-
gesetzt.
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4.3.1 Neue Liegeplatze und Slipanlagen sowie weitere Infrastruktur

Im gesamten Bereich der Wasserstral3e ist ein Ausbau der Kapazitaten fir Liegeplatze aus
Sicht kommunaler und touristischer Akteur:innen erforderlich. Das ist auch eine Vorausset-
zung, um ein ,wildes” Ankern Gber Nacht zu unterbinden.

Geplant wird beim Marina Park Eberswalde derzeit eine VergroRerung des Anlegers um 40
Meter. Die Fa. Bootsdiscount Seerose plant im Bereich der ehemaligen Papierfabrik Wolfs-
winkel, die dortige gut 100 Meter lange Kaimauer fir neue Anlegeplatze zu nutzen. Ge-
plant ist dort langerfristig auch der Aufbau einer Charterstation. Eine weitere private Inves-
tition plant das Hotel Riverside Inn in Oderberg. Dort soll der Anleger fir drei weitere Mo-
torboote erweitert werden. Plane zur Errichtung eines Anlegers fiir Motorboote gibt es zu-
dem seitens der kommunalen Betreibergesellschaft der Schiffshebewerke in Niederfinow.

Durch den ZRF werden bei der Sanierung der Schleusen beidseitig die Wartebereiche fiir
Motorboote erneuert. Bei den Gesprachen mit kommunalpolitischen Akteur:innen wurde
die Erwartung geduRert, die Wartestellen in den Schleusenbereichen so auszubauen, dass
dort durchreisende Sportboote auch tUber Nacht anlegen kénnen. Dem stehen aber gesetz-
liche Grundlagen entgegen, nach denen Wartestellen Teil der Schleusungsanlagen sind und
grundsatzlich nur fur den Schleusungsvorgang bereitstehen. In diesen Wartebereichen ist
das zeitweilige Anliegen wahrend der Betriebszeiten nicht mdglich, das Anlegen Uber
Nacht nur in Ausnahmefallen. Die Schaffung von festen Liegeplatzen ist im Schleusenbe-
reich aus Sicht des ZRF in der Regel nicht moglich. Hierzu sollen andere Flachen genutzt
werden. Gegebenenfalls konnen in Abstimmung der Beteiligten mégliche Liegeflachen ge-
funden werden, die auRerhalb der Wartebereiche, aber dennoch in rdumlicher Nahe zu
einer Schleuse liegen. Diese sollten dann mit der notigen Infrastruktur, zum Beispiel Strom-
anschluss, ausgestattet werden.

Ahnlich wie bei muskelbetriebenen Booten besteht auch fiir Motorboote ein weiterer Be-
darf an Anlegestellen im Bereich von Eberswalde. Das betrifft nicht nur Liegeplatze tUber
Nacht, sondern auch Kurzzeit-Liegeplatze, um von dort aus zum Beispiel das Zentrum und
die industriegeschichtlichen Denkmaler in der Stadt zu besichtigen oder Ausfliige an Land
zu unternehmen. Solche temporaren Liegeplatze gibt es bereits im Bereich des Messing-
werkhafens, die aber ertlichtigt werden sollten.

e Ander Borsighalle gibt es einen Anleger fur Sportboote, der 2002 auf Initiative der
Landesgartenschau Eberswalde GmbH entstand. Mit der Stadt Eberswalde hat das
WSA 2003 eine Nutzungsvereinbarung abgeschlossen. Allerdings ist der Anleger nur
flr Boote mit einer Lange bis 6,50 m, eine Breite von 2,50 m und einen Tiefgang von
0,50 m genehmigt, was die Nutzbarkeit stark einschrankt. Hier sollte zwischen Stadt
und WSA die Nutzbarkeit auch fir groRRere Boote geklart werden.

e Eine Aufwertung bedirfte der Anleger im Bereich des Finowkanal-Parks. Dort kam es
in der Vergangenheit regelmalig zu Vandalismus, weshalb technische Infrastruktur
wie Stromanschlisse abgebaut wurden. Durch die neue Bewirtschaftung des dortigen
Restaurants ,La Gondola” erfolgt eine Belebung des Gebiets. Hier bote sich bei einer
Umgestaltung auch die Moglichkeit fir weitere gastronomische Angebote, zum Bei-
spiel in Form einer kleinen Strandbar oder eines Foodtrucks. Eine solche Belebung
kdnnte dem Vandalismus vorbeugen und den Standort auch als innerstddtischen An-
leger attraktiver machen.
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e Auch auBerhalb von Eberswalde gibt es einen Bedarf an weiteren Kurzzeit-Anlege-
moglichkeiten. Das betrifft die Ortslagen von Niederfinow, Liepe und Oderberg sowie
den Bereich an der Schleuse Rosenbeck, an denen jeweils kombinierte Angebote fir
Motorboote und Kanus geschaffen werden kénnten. Seitens der Kommunen mussen
hier Nutzungsmoglichkeiten fir Grundstlcke gesichert und entsprechende Vereinba-
rungen mit der WSA getroffen werden. Konkrete Umsetzungsvorschlage werden in
der Ubersicht der MaRnahmen in Kapitel 6 dargestellt.

Neben weiteren Anlegern bedarf es zuséatzlicher Slipanlagen fir Motorboote mit nahegele-
genen Parkmaoglichkeiten fiir Pkw mit Trailer. Dies wurde nicht nur von wassertouristischen
Akteur:innen angemerkt, sondern auch im Ideenmelder vorgeschlagen. Ein wichtiger As-
pekt neben der Nutzungsmoglichkeit durch private Bootseigner ist die Sicherheit auf der
Wasserstralle. Rettungsboote missen die Moglichkeit bekommen, beispielsweise bei Hava-
rien schnell zur Gefahrenstelle zu gelangen. Dafilr braucht es entlang der WasserstraRe zu-
satzliche Einsatzstellen, die mit Pkw und Anhdnger oder Lkw erreichbar sind. Aus Sicht 6rt-
licher Akteur:innen sollte es zwischen zwei Schleusen moglichst eine geeignete Einlass-
stelle geben, um im Havariefall schnell zur Stelle zu sein und keine Zeit durch eine Schleu-
sung zu verlieren. Im Stadtgebiet von Eberswalde durfte dies wegen der Vielzahl an Schleu-
sen nicht zu realisieren sein, doch auch hier sollte unbedingt eine gut erreichbare 6ffentli-
che Slipanlage entstehen. Im Ideenmelder wurde als moglicher Standort das stidwestliche
Ufer an der BoldtstraRe vorgeschlagen.

Im gesamten Bereich der Region Finowkanal gibt es keine Bootstankstelle am Wasser. Der
zentral gelegene Marienhafen nahe des Wasserkreuzes Havel-Oder-Kanal und Werbellinka-
nal bietet ein ,Tanken unter Aufsicht”. Auf dem Areal gibt es zwei 300-Liter-Fasser fur Die-
sel und Benzin, die nach Bedarf in einer nahegelegenen Tankstelle gefiillt werden. So ist flr
Boote immer genligend Treibstoff vorhanden. Dieser kann im abgesperrten Hafenbecken
sicher abgefillt werden; sollte dennoch Benzin ins Wasser gelangen, kann dort leicht eine
Olsperre errichtet werden. Aus Sicht des Betreibers kann hier der Bedarf der Bootsfahren-
den gedeckt werden; die Einrichtung einer Tankstelle im Bereich des Marienhafens er-
scheint ihm aufgrund der zu beachtenden Auflagen zu aufwendig und die Investition er-
scheint nicht rentabel. Ein dhnliches Angebot zum Tanken besteht auch bei der Marina
Oderberg. Vom Anleger im Stadthafen Eberswalde ist eine Tankstelle fulRlaufig gut zu errei-

Abbildung 16: Anleger beim Familiengarten mit moglichem Biwakplatz. Foto: Klaus Kldppel
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chen. Als zentraler Standort fur eine Tankstelle am Wasser bietet sich Eberswalde an. Be-
darf und Rentabilitat sollten auch mit Blick auf die weitere Entwicklung der E-Mobilitat auf
dem Wasser zu einem spateren Zeitpunkt geprift werden.

Am Standort der Schiffshebewerke Uberlegt die kommunale Betreibergesellschaft die Er-
richtung einer Tankstelle fir Wasserstoff kombiniert mit einer Ladestation fiir Strom. Diese
konnte im Bereich des oberen Parkplatzes entstehen, sodass sie wasser- und landseitig ge-
nutzt werden kann. Gesprache darlber werden mit dem Wirtschaftsministerium des Lan-
des geflhrt.

4.3.2 Angebote fiir den Motorboot-Tourismus

Sieht man von dem Angebot des BiberfloRes in Eberswalde und des Projekts SOFI am Was-
serwanderrastplatz Finowfurt (Hausboot, Elektro-Boot) ab, gibt es derzeit keine Moglich-
keit zur Kurzzeit-Miete von motorgetriebenen Booten in der Region Finowkanal. Auch
Moglichkeiten zum Chartern von Booten flir mehrtagige Touren fehlen bislang.

Im Gesprach bot der Eigner der Huckleberry-FI6Re an, kurzfristig zundchst zwei FIoRe am
Finowkanal zu stationieren, sofern es vor Ort einen Partner gibt, der sich um die Vermie-
tung und Ausgabe kiimmert. Langerfristig sieht das Unternehmen die Moglichkeit, auch in
groRerem Umfang FloRe, die kiinftig elektrisch betrieben werden sollen, in der Region Fi-
nowkanal anzubieten. Auch die Familie Killermann mochte Charter-Angebote am Standort
der alten Papierfabrik Wolfswinkel entwickeln.

Best Practice-Beispiele: Im Hausboot unterwegs mit Muskelkraft

Nicht nur Tretboote, sondern auch kleine Hausboote lassen sich durch Muskelkraft fort-
bewegen. Das ist das Prinzip der ,Griinen Flotte” bei Mithlheim/Ruhr. Die Escargot
(Schnecke) genannten Boote bieten auf sechs Metern Lange Schlafmdglichkeiten fur
drei bis vier Personen und werden flr Tages- oder Mehrtagestouren vermietet. Ange-
trieben werden sie durch Pedalkraft und bewegen sich entsprechend gemachlich voran.
Falls die Krafte nachlassen oder der Gegenwind zu stark ist, kann man den Motor an-
werfen. Info: www.gruene-flotte.de

Ergdnzend zur Vermietung von grélReren Yachten oder FIoRen werden in vielen wassertou-
ristischen Regionen auch kleinere, fihrerscheinfrei zu nutzende Motorboote stundenweise
oder fir einen Tag vermietet. Ein solches Angebot gibt es bislang in der Region Finowkanal
noch nicht. Aus Sicht der Projektbearbeitenden sollte dieses von vornherein mit klima-
freundlichen und larmarmen Elektrobooten entwickelt werden. Geeignete Standorte konn-
ten gut erreichbare Anleger in Eberswalde sein, zum Beispiel am Messingwerkhafen oder
am Marina Park.
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Best Practice-Beispiele: Vielfalt von Angeboten an einem Ort

Der Veranstalter ,,Abenteuer Flusslandschaft” in Anklam wurde 2010 fiir seine mehr-
tagigen Kanureisen auf der Peene mit dem Europaischen Tourismuspreis Eden Award
ausgezeichnet. Der Veranstalter setzt weiterhin auf nachhaltige Angebote und regionale
Kreisldufe. So wird seit 2019 ein selbst entwickeltes Hybridschiff fir Naturbeobachtun-
gen und Ausflige genutzt. Der Veranstalter bietet heute ein vielféltiges Angebot. Dazu
gehoren Bootsausfliige, Themen-Touren und die Organisation von Eventtouren flr Fir-
men oder Gruppen. Fur individuelle Paddeltouren werden ressourcenschonende Rick-
transporte als Sammeltouren angeboten. Hinzu kommt die Vermietung von Hausbooten
sowie von fuhrerscheinfrei nutzbaren Motorbooten. Vor Ort gibt es ein Café am Fluss
und es werden verschiedene Events von Konzerten und Lesungen bis zum Oktoberfest
veranstaltet. Infos: www.abenteuer-flusslandschaft.de

4.4 Infrastruktur und Angebote fiir die Fahrgastschifffahrt

Von den drei in der Region ansdssigen Unternehmen der Fahrgastschifffahrt bietet aktuell
nur die Fahrgastschifffahrt Oderberg gelegentlich Touren auf dem Finowkanal an. Die Fahr-
gastschifffahrt Neumann, die dort in der Vergangenheit auch Fahrten anbot, beschrankt
sich auf die Schiffshebewerke in Niederfinow. Als einen Grund fir das eingeschrankte An-
gebot geben Unternehmen an, dass eine Durchfahrt problematisch ist, weil nicht Gberall
die erforderliche Wassertiefe von 1,20 Metern gegeben ist. Grundsatzlich misste in einem
solchen Fall ein schifffahrtspolizeilicher Hinweis erfolgen und seitens des WSA die Wasser-
tiefe wieder hergestellt werden. Es wird seitens der Nutzenden befiirchtet, dass das Prob-
lem als Folge der Bauarbeiten an den Schleusen noch zunehmen wird. Seitens der Fahr-
gastschifffahrt Oderberg wird in dem Zusammenhang auch darauf verwiesen, dass der Be-
reich um den eigenen Anleger in Finowfurt verschlammt ist und dieser nicht mehr genutzt
werden kann.

In Oderberg plant der Betreiber des Hotels Riverside Inn neben neuen Anlegern fiir Boote
auch eine Reaktivierung des Anlegers fur Fahrgastschiffe, damit Gaste auf diesem Weg den
Biergarten am Wasser erreichen kdnnen.

Gewdlinscht wird von der Branche ein zusatzlicher Anleger fiir Fahrgastschiffe und gegebe-
nenfalls auch Flusskreuzfahrtschiffe im Bereich der Schiffshebewerke Niederfinow. Die bei-
den vorhandenen Anlegestellen werden von der dort ansdssigen Fahrgastschifffahrt
Neumann betrieben. Sie kdnnen nach Absprache gelegentlich auch von anderen Unter-
nehmen genutzt werden, allerdings wiirde durch einen zusatzlichen Anleger die Moglich-
keit verbessert, dass andere Unternehmen aus der Region oder aus dem Berliner Raum bei
Fahrten zu den Hebewerken auch anlegen und die Gaste zum Besuch der Anlagen ausstei-
gen kénnen. Diese Uberlegungen verfolgt die kommunale Betreibergesellschaft in Niederfi-
now bereits.
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Gemessen an der Attraktivitdt der WasserstralRen in der Region Finowkanal bleibt das An-
gebot an Schiffstouren auf dem Gewasser weit hinter den Moglichkeiten zurtck. Eine Vo-
raussetzung, um das Angebot zu starken, ist die Sicherstellung der nétigen Mindesttiefe
von 1,20 Metern. Fir Schiffe, die auf mehrtagigen Touren unterwegs anlegen mussen, be-
darf es eines Stromanschlusses, um die Anlagen an Bord lber Nacht ohne Motorengerau-
sche betreiben zu kdnnen. Aus Sicht der Fahrgastunternehmen ist ein besonderes Erlebnis
wahrend der Fahrt die Schleusung von Hand. Durch die Automatisierung der Schleusen
wirde dieses wegfallen — es sollte aber die Mdglichkeit genutzt werden, zumindest eine
der Schleusen temporéar von Hand zu bedienen, um so die Tradition zu wahren.

Abbildung 17: Ausflugsboote im alten Schiffshebewerk. Foto: Klaus Kléppel

Aus Sicht der Projektbearbeitenden fehlt insbesondere ein Angebot von Ausflugsfahrten
per Schiff im Stadtgebiet von Eberswalde. Vergleiche mit vielen anderen Stadten im In- und
Ausland zeigen, wie beliebt solche Touren bei Gasten, aber auch bei der eigenen Bevolke-
rung sind. Als Kerntour wiirde sich eine Fahrt zwischen Familiengarten und der Stadt-
schleuse anbieten. Entlang der Strecke kénnten die Geschichte des Kanals und seine Be-
deutung fur die Stadt erldutert und auf die bedeutenden industriellen Bauten hingewiesen
werden. Aufgrund der guten innerstadtischen Verkehrsverbindungen kénnen solche Tou-
ren von Gasten auch one-way genutzt werden. Mit einer Anlegestelle an der Schleuse Kup-
ferhammer besteht zudem eine gute Moglichkeit, das Schiff auch als Wassertaxi zwischen
dem rund 850 Meter entfernt gelegenen Bahnhof und dem Stadtzentrum zu nutzen.

Die touristische Attraktivitat von Eberswalde wirde durch ein solches Angebot deutlich
aufgewertet. Ein Ausflugsschiff kann neben industriegeschichtlich ausgerichteten Sightsee-
ingtouren auf dem Wasser auch fiir andere Angebote genutzt werden, von Brunch- oder
GenielRertouren Uber Eventfahrten flr Gruppen bis zur temporaren Nutzung als Restaurant
wdhrend der abendlichen Liegezeiten. Klimafreundlich, leise und positiv fir das Image der
Stadt ware der Einsatz eines elektrisch angetriebenen Schiffes mit Solarpanelen. Solche
Schiffe verkehren schon seit 2008 sehr erfolgreich in der polnischen Grof3stadt Bydgoszcz
(Bromberg) und kommen auch in anderen Stadten zunehmend zum Einsatz. Die folgenden
Best-Practice-Beispiele zeigen, dass sehr unterschiedliche Modelle erfolgreich umgesetzt
werden konnen.
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Best Practice-Beispiele: Stadtetouren und Wasser-Taxen

Viele Stadte im In- und Ausland bieten Stadtrundfahrten auf dem Wasser, Event-Fahrten
und einen regelmaRigen Betrieb von Wassertaxen auf festen Linien an. Die folgenden
Beispiele zeigen die Vielfalt der Moglichkeiten, bei denen der Elektroantrieb eine wach-
sende Bedeutung bekommt.

In Minster ersetzte schon 2012 der Solar-Katamaran Solaaris einen mit Diesel betrie-
benen Wasserbus. Das Schiff mit 64 Platzen innen und aufRen verkehrt auf dem inner-
stadtischen Aasee zwischen Zentrum und Zoo. Gaste kdnnen Teilstrecken (15 bis 45 Mi-
nuten fir 5 bis 8 Euro) oder komplette Rundfahrten (60 Minuten, 10 Euro) buchen. Das
Wasserbus-Ticket gilt am Ausstellungstag auch ohne Aufpreis fiir Busse im gesamten
Stadtgebiet. Zudem gibt es Kombitickets zwischen Bootsfahrt und einer Stadtrundfahrt
im Sonderbus. Der Anleger des Schiffes ist eine Etappe auf der Stadtrundfahrt. In der
Saison gibt es tagliche Fahrten im Stundentakt zwischen 10 und 18 Uhr. Das Schiff kann
nach Betriebsschluss fiir Chartertouren gemietet werden. Unter der Uberschrift , Kultur-
Kombuse” werden verschiedene Aktivitdten auf dem Schiff vereint. Das reicht von Pup-
pentheater, Lesungen und Jazzkonzerten bis zu kulinarischen Touren mit Fingerfood und
exklusiven Weinverkostung oder Rum-Tasting. Je nach Angebot betragen die Preise hier-
fur pro Person zwischen 13 und 99 Euro. Zudem kann das Schiff fiir Gruppenevents von
bis zu 50 Personen gechartert werden (495 Euro fir die erste, 295 Euro flr jede weitere
Stunde). Betreiber ist die Firma Overschmidt, die auch einen Bootsverleih und eine
Yachtschule betreibt. Infos: www.aaseeschiffahrt.overschmidt.de

Im Stadthafen Minster liegt das Ausflugsschiff MS Gunther, das auf dem Dortmund-
Ems-Kanal verkehrt. Es wurde 1910 gebaut, bietet 140 Platze und verkehrt seit 2016 in
Minster. Zum Angebot gehdren Familien-Ausflugsfahrten von gut drei Stunden mit ei-
ner Schleusung (Preis pro Person 26,90 Euro, fir Kinder stark ermaRigt). Darlber hinaus
gibt es zahlreiche kulinarische Touren (Frihsttcks-, Kaffee&Kuchen- und Abendbrot-
Fahrten, saisonale Angebote wie Spargel- oder Griinkohlfahrten oder Mehrgang-Menis
mit Weinbegleitung zu Preisen zwischen 35 und 90 Euro). AuRerdem gibt es zahlreiche
weitere Event-Touren mit Gin-Tastings, Kreativ-Kursen oder Musik. In der Saison gibt es
taglich eine oder zwei Themen-Touren, die Buchungen erfolgen online. Fir Events kann
das Schiff auch komplett gechartert werden (ab 790 Euro fiir 3 Stunden). Der Betreiber
erhielt das Startkapital durch einen Millionengewinn bei Glnther Jauch, das erklart den
Namen. Infos: www.ms-guenther.de

In Leipzig sind Stadtrundfahrten durch die Industrieviertel im Bereich des Karl-Heine-
Kanals und zum Lindenauer Hafen seit einigen Jahren sehr beliebt. Eingesetzt werden
kleine Kanalboote. Wahrend der Fahrten von einer bis etwa zweieinhalb Stunden gibt
der Schiffsfiihrende Erlduterungen. Zu den Anbietern gehort RANAboat. Das Unterneh-
men setzt drei Elektroboote mit 15 bis 20 Sitzplatzen ein. Die Platze sind um 360 Grad
drehbar. Fir groRere Gruppen kénnen die drei Boote gemeinsam genutzt werden. Die
Preise pro Person liegen fiir 70 Minuten bei 15 und fiir 140 Minuten bei 28 Euro. Fahr-
ten finden taglich nach festem Fahrplan statt. Die Buchung ist online moglich. Infos:
www.ranaboot.de
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In der polnischen Stadt Bydgoszcz (Bromberg) verkehrt schon seit 2008 als Wasser-
Tram die Solarfahre Stonecznik mit Platz fiir 28 Personen. Entwickelt wurde das von
zwei 10-kW-Motoren angetriebene Schiff von einer Firma aus Velten. Inzwischen wird
auch ein Schwesterschiff als Wasser-Tram eingesetzt. Die Schiffe verkehren in der Som-
mersaison taglich nach festem Fahrplan auf zwei Routen im Stadtzentrum rund um die
Mihleninsel und auf dem Bromberger Kanal. Die Fahrten dauern jeweils etwa 60 Minu-
ten. Im Jahr 2022 zahlten die Wasser-Trams rund 27.000 Gaste. Tickets kosten 20 Ztoty,
umgerechnet gut vier Euro. Das Angebot wird von der Stadt Bydgoszcz betrieben und
Uber das touristische Portal vermarktet. Online-Buchungen sind auf der (polnischspra-
chigen) Website moglich. Infos unter www.visitbydgoszcz.pl

Abbildung 18: Wassertaxi Stonecznik in Bydgoszcz, Foto: Pit1233
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4.5 Erlebbarmachen von Traditionen und Kulturgeschichte

Die Bedeutung des Kanals fur die Entwicklung der Industrie im Finowtal lasst sich am ehes-
ten zwischen der Schleuse Schopfurth und dem Marina Park zeigen. In diesem ,Erlebnisbe-
reich Finowtal” kann anhand zahlreicher noch vorhandener baulicher oder technischer
Zeugnisse die Geschichte der vergangenen Jahrhunderte dargestellt werden. Diese kann
dort nicht nur im Rahmen von organisierten Paddeltouren oder Sightseeing-Touren auf
dem Wasser erldutert werden, sondern auch bei Touren zu FuR oder per Rad. Der Verein
Unser Finowkanal kdnnte seine umfangreiche Expertise dazu nutzen, entsprechende Ange-
bote fiir Touren zu entwickeln und gegebenenfalls zusammen mit privaten Unternehmen
anbieten.

Abbildung 19: FloRzug bei der Einfahrt in die Schleuse Eberswalde. Aus: "Der Finowkanal aus der Sicht der FI6Re-
rei", Vortrag zum 6. Finowkanal-Symposium 2022

An die lange Tradition der FI6Rerei in der Region erinnert der Fl6Rerverein in Finowfurt
durch verschiedene Aktivitdten wie das jahrliche FloRerfest und sorgt so dafir, dass diese
Tradition lebendig bleibt. Bauliche Zeugnisse im Zusammenhang mit dem FI6Ren gibt es in
der Region Finowkanal kaum, aber an einigen der , Lost Places” kénnte durch Infotafeln auf
das FI6Ren hingewiesen werden. Als solche Platze werden seitens des Fl6Rervereins bei-
spielsweise die ehemaligen FloRholzhafen in Liebenwalde, Wasserschlagbaum westlich von
Zerpenschleuse oder am Forsthaus Kahlenberg genannt. Noch erkennbar sind beispiels-
weise Fragmente des ehemaligen FloRholzhafens und der benachbarten Holzablage Was-
serschlagbaum.

Die Tradition der Fl6Rerei kann auch an einer der Schleusen dargestellt werden, indem
dort gezeigt wird, wie FloRziige geschleust wurden. Auch die Geschichte der FI6Rerei bie-
tet sich als Thema fir gefihrte Touren per Rad an. Die fachliche Expertise und zahlreiche
Dokumente sind seitens des FloRBervereins vorhanden, entsprechende Angebote kdnnten
zusammen mit privaten Unternehmen entwickelt werden.
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Wahrend organisierte Angebote zur industriekulturellen Geschichte der Region und zur
Geschichte der FloRerei noch entwickelt werden mussen, wurde am Standort der Schiffs-
hebewerke seitens der kommunalen Betreibergesellschaft in den vergangenen Jahren be-
reits zahlreiche Angebote fiir organisierte Fiihrungen geschaffen, die von den Géasten sehr
gut angenommen und weiter ausgebaut werden. Der Erfolg bei der Vermarktung dieser
Angebote kann beispielgebend fur die Entwicklung weiterer Touren rund um den Finowka-
nal sein.

Ziel der Betreibergesellschaft ist es, neben den beiden Hebewerken auch deren direkten
Vorganger, die ehemalige Schleusentreppe, besser erlebbar zu machen und in Besucher-
rundginge einzubinden. Konkrete Uberlegungen gibt es fiir einen Ubergang (iber eine der
noch erhaltenen Schleusenkammern, um von oben die enormen Dimensionen der Anlage
besser erfassen zu kénnen. Diese Vorschlage werden auch seitens der Kommunalverwal-
tung als sinnvoll fur die weitere touristische Entwicklung des Standorts angesehen.

Mit der teilweisen Sanierung der Borsighalle wurde ein wichtiges Zeugnis aus der Indust-
riegeschichte von Eberswalde fir die Zukunft erhalten und kann kulturell genutzt werden.
Viele Bauwerke aus der Industriegeschichte am Rande des Finowkanals sind heute aber
nicht fir Besuchende erlebbar. Der Rofin-Park ist ein positives Beispiel dafir, wie ein ehe-
maliges Industrieareal heute einerseits wirtschaftlich genutzt wird, andererseits aber auch
als Zeugnis der Industriekultur erlebbar ist. Dort wird auf verschiedenen Infotafeln an die
Unternehmensgeschichte erinnert. Die heutige Eigentimerin mdchte das Gelande starker
zum Finowkanal 6ffnen, unter anderem durch die Reaktivierung einer Treppe, die einen di-
rekten Zugang vom Treidelweg auf das Geldnde bietet, und durch Fahrradabstellplatze ne-
ben dem Treidelweg als Einladung fir Radfahrende. Durch eine neue Hausbrauerei mit
Biergarten erfahrt das Geldande eine weitere touristische Aufwertung. Das Beispiel des Ro-
fin-Parks kénnte auch beispielgebend flir andere alte Industriegelande sein, die sich in der
Umwandlung befinden.

Die Areale der Schleusen kénnen aus Sicht des Zweckverbands dazu genutzt werden, ne-
ben Infotafeln auch einzelne Exponate zur Geschichte der WasserstralRe oder zur Industrie-
geschichte auszustellen. Die Palette reicht hier von historischer Technik, die an den Schleu-
sen eingesetzt wurde, bis zu Produkten, die in den Betrieben der Umgebung in der Vergan-
genheit produziert wurden. Geeignete Standorte und Méglichkeiten werden im Malnah-
menpaket in Kapitel 6 vorgestellt.

Zur Geschichte des Finowkanals gehort das Treideln der Schiffe. Noch vor wenigen Jahren
wurde das Treideln im Rahmen von Ausflugsfahrten mit einem Schiff auf dem Finowkanal
vorgefihrt. Der damalige Anbieter, die Fahrgastschifffahrt Neumann, hat nach eigenen An-
gaben wegen zahlreicher nicht erfiillbarer Auflagen das Angebot aufgegeben und das da-
mals eingesetzte Schiff verkauft. Seitens ortlicher Vereine wirde es begrif3t, wenn die Tra-
dition des Treidelns auch kinftig wieder erlebbar ist, sei es als regelmaRiges Angebot oder
zumindest temporar im Rahmen von Veranstaltungen wie dem Eberswalder Hafenfest. In
Frage kdmen daflr nicht bewaldete Uferabschnitte im Bereich des Marina Parks oder auch
ein Abschnitt der Stadtpromenade in Eberswalde.

Eng verbunden mit der Geschichte des Finowkanals sind die Finowmalikdhne, von denen
heute nur noch wenige existieren. Seitens des Vereins Unser Finowkanal wurden in der
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Abbildung 20: Finow-MaRkahn im Ziegeleihafen Mildenberg. Foto: Schlesinger

Vergangenheit bereits mehrfach Versuche unternommen, einen Finowmafkahn zu erwer-
ben und nach Eberswalde zu bringen, um ihn dort museal oder fur Veranstaltungen zu nut-
zen. Diese Uberlegungen sollten zur Attraktivitdtssteigerung des Finowkanals wieder aufge-
griffen werden. Je nach Zustand des Fahrzeugs kann das Schiff zu Lande oder auf dem
Wasser einen festen Platz erhalten oder sogar auf dem Kanal verkehren. Eine vielfaltige
Nutzung fir Ausstellungen, fir Veranstaltungen oder als Restaurantschiff ware denkbar.
Um einen Finowmaltkahn zu erwerben und fir neue Nutzungen herzurichten, ist auch eine
breite Beteiligung der Offentlichkeit denkbar. Uber Crowdfunding und Sponsoring lieRe
sich ein Teil der benétigten Mittel einwerben.

Ein Beispiel fir erfolgreiches Crowdfunding ist die Solarboot-Initiative Liibeck. Sie star-
tete 2016 auf der Crowdfunding-Plattform Startnext ein Crowdfunding-Projekt, um Geld
fir den Umbau eines groReren Sportbootes in ein Solarboot zu sammeln. Die rund
11.000 Euro, die dafir benotigt wurden, kamen bei der Aktion zusammen. 71 Unterstit-
zende fanden sich dafir. Bei der Aktion gab es nicht nur die Moglichkeit, einen Betrag
ohne Auflagen zu spenden, sondern es war auch moglich, Festbetrage fir bestimmte
Gegenleistungen zu spenden, zum Beispiel fir den Erwerb eines T-Shirts mit Aufdruck
oder fur eine Tagesfahrt mit dem umgebauten Schiff. Startnext ist eine der Crowdfun-
ding-Plattformen. Infos: www.startnext.com www.solarboot-initiative.de
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4.6 Weitere Angebotsentwicklung entlang der WasserstrafBe

In den Gesprachen mit regionalen Akteur:innen und Uber den Ideenmelder wurden ver-
schiedene Vorschldge gemacht, wie die Attraktivitat der WasserstrafRe weiter erhoht wer-
den kann. Diese Vorschlage sind nicht in der MaRnahmenbersicht in Kapitel 6 mit aufge-
nommen, weil es hierzu intensiverer Voriberlegungen bedarf, die im Rahmen dieses Pro-
jektes nicht leistbar war, die aber dennoch von den 6rtlichen und regionalen Akteur:innen
in die weiteren Uberlegungen mit einbezogen werden sollten:

e Schaffung eines Strandbades mit einem Badeschiff in Eberswalde, um die Attraktivitat
des Finowkanals fur Gaste und Anwohnende zu erhéhen.

e Schaffung zusatzlicher Querungsmaglichkeiten iber den Kanal durch Boote in Selbst-
bedienung in Eberswalde, gegebenenfalls auch in Oderberg.

e Schaffung von Erlebnisangeboten fir Kinder und Jugendliche auf dem Wasser, zum
Beispiel eines Erlebnisparcours fir Paddelboote an einem genligend breiten Ab-
schnitt.

e Aufwertung einiger Schleusenareale durch Spiel- und Sportgeréte, um die Fahrt auf
dem Kanal abwechslungsreicher, gerade fir Kinder und Jugendliche, zu machen.

* Instandsetzung einer Verbindung zwischen Finowkanal und Mackersee in der Nahe
des Messingwerks fir kleinere Boote.

. Darstellung des Treidelns, zumindest wahrend Events —zum Beispiel im Bereich zwi-
schen Marina Park und Eisenbahnbricke in Eberswalde.

e Nutzung des Platzes der alten Badestelle an der Wriezener Alten Oder in Oderberg als
romantischen Ort am Wasser, an dem man abends die Sonnenuntergange erleben
kann. Der Platz befindet sich nahe des Sportplatzes und unweit des Zentrums der
Stadt. Eine Anlegemdglichkeit fur Kanus kénnte dort ebenfalls geschaffen werden.

e Schaffung eines 6ffentlichen Aussichtspunkts am Albrechtsberg in Oderberg, nahe des
Stadtzentrums. Im I[deenmelder wurde zudem angeregt, diesen durch einen Fahrstuhl
auch fir Menschen mit Bewegungseinschrankung erreichbar zu machen.

e Einrichtung eines Museums zur Geschichte des Finowkanals und zum Angelsport in
den leerstehenden Geb&duden des ehemaligen Restaurants Forellenhof an der Ragé-
ser Schleuse.

Abbildung 21: Sonnenuntergangsplatz an der Wriezener Alten Oder in Oderberg. Foto: Klaus Kldppel
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4.7 Elektromobilitat auf dem Wasser

Im Gesprach mit dem Landkreis wurde ein besonderer Wert darauf gelegt, die Region
Finowkanal fit fir eine elektromobile Zukunft auf den Wasser zu machen und bereits bei
der Sanierung der Schleusenbereiche und der Entwicklung weiterer Infrastruktur fir mo-
torgetriebene Boote die notige Ladeinfrastruktur mit zu bertcksichtigen.

Auf Bootsmessen nimmt Elektromobilitat auf dem Wasser einen immer gréReren Stellen-
wert ein. So selbstverstandlich, wie man sich auf dem Land mit dem E-Bike im Urlaub be-
wegt, wird man kiinftig auch auf dem Wasser emissionsfrei und gerduscharm mit Elektro-
mobilitdt unterwegs sein. In Joachimsthal am Werbellinsee werden bereits einige Solar-
boote vermietet. Auf dem See verkehrt seit einigen Jahren in Zusammenarbeit mehrerer
Partner der Solar Explorer, ein Forschungsschiff, das Angebote fiir Jugendliche und Erwach-
sene bietet.

Im Gesprach mit regionalen Unternehmern wurde eine gewisse Skepsis gedulRert, inwie-
weit sich E-Mobilitat auf dem Wasser durchsetzt. Hier gab es Bedenken aufgrund der
Schwere und GroRe der benétigten Batterien, des Energieverbrauchs und des Bedarfs zum
Nachladen. Abgesehen von der allgemeinen Entwicklung, dass Herstellerfirmen auch bei
groReren und antriebsstarken Booten zunehmend auf verbrennerfreie Antriebe setzen,
muss hier die besondere Situation in der Region Finowkanal bericksichtigt werden. Auf
dem Kanal sind Fahrgeschwindigkeiten von maximal 6 km/h vorgesehen, die Strecke 14dt
zum entschleunigten Erleben ein. Wer es eilig hat, um von A nach B zu kommen, wahlt
eher den Oder-Havel-Kanal als Alternative.

Bei niedrigen Geschwindigkeiten ist der Energieverbrauch fur Yachten oder Hausboote ver-
gleichsweise niedrig; bei Aufenthalten fir Landgange oder Gber Nacht kann bei Bedarf
nachgeladen werden. Auch bei vorgeschlagenen zusatzlichen Angeboten fir kleine Boote,
die stundenweise gemietet werden kdnnen, bieten sich elektromobile Losungen an, wie
sie schon an zahlreichen anderen Gewadssern genutzt werden. Beziglich der erforderlichen
Ladeinfrastruktur darfte fir Schnellladesaulen in der Region Finowkanal kaum Bedarf sein,
es braucht aber perspektivisch einige normale Ladestationen im Bereich von grofReren Ma-
rinas oder Anlegestellen, an denen die Akkus beim Aufenthalt geladen werden kdnnen; er-
ganzend kdnnen auch normale Steckdosen zum Laden Gber Nacht genutzt werden.

Im Bereich von Charterbooten gibt es auch international Beispiele, wie sich Elektromobili-
tat durchsetzt. So startete am Telemark-Kanal in Norwegen bereits 2021 eine Flotte rein
elektrisch betriebener Boote mit Solardachern der slowenischen Werft Greenline Yachts.
Im Elsass wurde in den vergangenen Jahren auf dem Rhein-Marne-Kanal und Saarkanal ein
Netz von Schnellladestationen durch die franzosische WasserstraRenverwaltung errichtet.
Seit 2018 verkehren dort vollelektrische Charterboote unterschiedlicher GroRRe. Fahrgast-
schiffe mit Elektroantrieb sind seit 2008 in Bydgoszcz (Bromberg) im Einsatz. In Berlin
wurde 2022 beim ersten Taxiboot der Diesel- durch einen Elektroantrieb ersetzt, dort wer-
den auch Rundfahrten im Solar-Katamaran angeboten. Auch am Essener Baldaysee wurden
seit 2021 zwei Diesel-Fahrgastschiffe auf E-Mobilitdt umgerlstet. Am Bodensee hatte 2022
die erste vollelektrische Fahre fiir 300 Gaste Stapellauf. Kleinere flihrerscheinfreie Solar-
boote flr bis zu zwolf Personen vermietet zum Beispiel die Berliner Solarwaterworld AG an
seinen Standorten in Berlin-Képenick und Berlin-Osthafen. Auch an vielen anderen Seen
und Flissen in Deutschland erganzen Elektro- und Solarboote das Mietangebot.
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Abbildung 22: Die Funtensee unterwegs auf dem Finowkanal. Foto: Lars Wiedemann

Am Finowkanal soll das vom Verein ,Unser Finowkanal“ betriebene Salonboot Funtensee
wieder einen klimafreundlichen elektrischen Antrieb erhalten. Das Boot fuhr ab 1919 be-
reits am Konigsee mit einem leisen Elektromotor, der allerdings spater durch einen Diesel-
motor ausgetauscht wurde. Fir die erneute klimafreundliche Umristung werden derzeit
die technischen Moglichkeiten und Kosten geklart.

Die WIN-Region will sich als Modellregion fir E-Mobilitat auf dem Wasser entwickeln. Sei-
tens der WIN wurde eine Initiative zum Aufbau von Ladeinfrastruktur in der Region gestar-
tet.

Best Practice-Beispiele: E-Mobilitat auf dem Wasser

Das Unternehmen Aquare Charter aus Brandenburg (Havel) vermietet seine BunBo-
Hausboote an verschiedenen Standorten im Land Brandenburg. 2020 wurde ein erstes
Hausboot mit elektrischem Antrieb in Betrieb genommen. 2022 startete man mit einem
neu entwickelten Typ 1200E und will 2023 zehn weitere E-Hausboote dieser Bauart zum
Einsatz bringen. Die Boote bieten auf einer Lange von 12,30 Metern sechs Schlafplatze
und werden von einem Elektromotor mit 15kW angetrieben. Die Akkus werden von So-
larpaneelen auf dem Dach gespeist. Die Batterien verfligen Uber eine Kapazitdt von 20
kWh. Nach Herstellerangaben kann das Fahrzeug im reinen Batteriebetrieb ohne Son-
neneinstrahlung mindestens 20 km weit bei einer Geschwindigkeit von 6-7 km/h fahren,
bei Sonnenschein praktisch unbegrenzt mit Solarenergie. Bei hoherer Geschwindigkeit
wird die Reichweite deutlich reduziert. Das Boot wird gezielt Gasten empfohlen, die ei-
nen entschleunigten Hausbooturlaub planen. Der Akku speist auch die elektrischen Ein-
richtungen an Bord vom Kihlschrank und Geschirrspuler bis zur Beleuchtung. Infos:
www.bunbo.de
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4.8 Verbesserung der Erreichbarkeit mit MIV und OV sowie
Weiterentwicklung zentraler Verkniipfungspunkte

In Kapitel 3.3 wurde die Erreichbarkeit wichtiger wassertouristischer Punkte mit dem mo-
torisierten Individualverkehr (MIV) und dem Offentlichen Verkehr (OV) sowie deren Funk-
tion als Verknipfungspunkte zwischen Angeboten zu Wasser und zu Lande bewertet. Aus
der Analyse sowie Gesprachen mit regionalen Akteur:innen ergeben sich folgende Vor-
schlage zur Angebotsentwicklung.

Stadthafen Liebenwalde

Da die nachstgelegenen Bus-Haltestellen vergleichsweise weit entfernt vom Stadthafen lie-
gen, empfehlen wir die Einrichtung einer Haltestelle ,Liebenwalde, Stadthafen” fir die Li-
nie 805, um die Erreichbarkeit des Standorts mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln aus Richtung
Oranienburg zu verbessern. Seitens der Stadtverwaltung wird dem keine groRere Prioritét
eingeraumt. Da diese Angebotsverbesserung mit geringem Aufwand umsetzbar ist, emp-
fehlen die Projektbearbeitenden, die Einrichtung einer solchen Haltestelle zu prifen.

Bahnverbindung fiir Liebenwalde

Seitens der Stadt Liebenwalde werden die Pldne fir eine Anbindung an die Heidekraut-
bahn und einer Reaktivierung des Bahnhofs Liebenwalde weiterverfolgt, allerdings bestand
im Gesprach mit der Stadtverwaltung die Einschadtzung, dass mit einer Umsetzung vor
2030 kaum zu rechnen sein dirfte. Durch die Reaktivierung des Nordastes von Wensicken-
dorf nach Liebenwalde ergébe sich eine direkte Anbindung per Bahn nach Berlin-Gesund-
brunnen. Die Reaktivierung dieser Strecke ware positiv fur die Weiterentwicklung des Was-
ser-, Rad- und Wandertourismus in der gesamten Region Finowkanal und sollte unbedingt
weiterverfolgt werden.

Angebotsverbesserungen fir den Pkw-Verkehr in Zerpenschleuse

Abbildung 23: Slipanlage in Zerpenschleuse mit Parkmdoglichkeit. Foto: Klaus Kloppel

In Zerpenschleuse besteht temporar eine Uberlastung der vorhandenen Parkflichen am
Sudufer des Langen Trodels. Dem will die Gemeinde Wandlitz mit der Schaffung eines zent-
ralen Parkplatzes begegnen, allerdings steht hierfir bislang kein geeignetes Grundsttick zur
Verfligung. Da die angespannte Parksituation auch von Anwohnenden als problematisch
angesehen wird und zu Akzeptanzproblemen fiir den Tourismus fihren kénnte, sollten
diese Plane mit Nachdruck weiterverfolgt werden.
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Im Bereich der offentlichen Slipanlage bestehen Parkmdglichkeiten fir Autos mit Trailern,
die aber nicht als solche ausgewiesen sind. Aus Gutachtersicht sollte dort eine Ausweisung
offentlicher Parkflachen erfolgen, damit der Standort offiziell zum Ein- und Auslassen von
Motorbooten oder von mitgefiihrten Paddelbooten genutzt werden kann.

Verbesserung des Bahnangebots im Ruhlsdorf-Zerpenschleuse

Seitens der Gemeindeverwaltung Wandlitz wird eine Verdichtung des Takts der RB 27 zwi-
schen Basdorf und GrofR Schénebeck auf einen durchgehenden 1-Stunden-Takt gewlnscht
(bisher weitgehend 2-Stunden-Takt). Der Bahnhof Ruhlsdorf-Zerpenschleuse bietet in der
Gesamtregion die beste Moglichkeit, um mit einem aufblasbaren Boot oder SUP mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln an die Wasserstralle zu gelangen oder dort die Angebote einer
Boots- und Radvermietung (Bootshaus Lotti) in Anspruch zu nehmen. Eine Taktverdichtung
wirde nicht nur die An- und Abreise von Gasten Richtung Berlin verbessern, sondern auch
die Moglichkeit, von einem Anlegeplatz in Ortslage Ziele in der Umgebung (z.B. Wildpark
und Jagdschloss Schorfheide in GroR Schénebeck) zu besuchen.

Aufwertung der Schleuse Ruhlsdorf als Verkniipfungspunkt

Der ZRF plant im Rahmen der Schleusensanierung die Anlage eines offentlichen Parkplat-
zes sowie die Schaffung weiterer touristischer Angebote auf dem Areal. So entsteht dort
ein attraktiver Verknipfungspunkt, der mit dem MIV, mit dem OV und per Rad gut erreich-
bar ist und die Moglichkeit bietet, dort ein eigenes Paddelboot zu Wasser zu lassen oder
gef. auch ein Boot zu mieten. Die MaRnahme wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.

Abbildung 24: Mogliche Parkfldche an der Schleuse Ruhlsdorf. Foto: Klaus Kloppel

Aufwertung der Schleuse Grafenbriick als Verknipfungspunkt

Auch im Bereich der Schleuse Grafenbrick plant der ZRF im Rahmen der Schleusensanie-
rung die Schaffung eines kleinen 6ffentlichen Parkplatzes. Dieser ist im Vergleich zur ge-
planten Anlage in Ruhlsdorf schlechter erreichbar und dirfte auch kiinftig eher eine gerin-
gere Rolle spielen, bietet aber die Moglichkeit, hier ein Paddelboot einzusetzen, die nahe-
gelegene Gaststatte zu erreichen oder in der Umgebung zu wandern.
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Weitere Aufwertung des Verkniipfungspunktes Schleuse Schdpfurth

Die Buslinie 910, die eine direkte Verbindung zum Bahnhof Eberswalde ermdglicht, ver-
kehrt an Wochenenden und Feiertagen nur im Zwei-Stunden-Takt. Da die Linie auch wei-
tere (wasser-)touristische Ziele erschlieRt, hat sie eine hohe Bedeutung fir den Urlauber-,
Ausflugs- und Freizeitverkehr, stellt aber auch eine wichtige Anbindung fir die Einwohner-
schaft von Finowfurt zum Bahnhof und Zentrum von Eberswalde dar. Aus Gutachtersicht
wird deshalb empfohlen, eine Verdichtung des Taktes zu den Kernzeiten an Wochenenden
und Feiertagen zu prifen.

Weitere Angebotsentwicklung am Standort Messingwerkhafen

Der Wasserwanderrastplatz ist ein guter Standort, um bei einer Rast wichtige touristische
Ziele in der Umgebung (Wasserturm, Kupferhauser, Messingwerk-Siedlung) zu besichtigen.
Der Standort ist gut mit MIV und OV zu erreichen. Aus Gutachtersicht sollte der Standort
durch eine Erweiterung des touristischen Angebots (Gastronomie, Mietboote, Biwakplatz)
ausgeweitet werden. Die MaRnahme wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.

Abbildung 25: Anleger am Messsingwerkhafen. Foto: Klaus Kloppel

Weitere Angebotsentwicklung an der Schleuse Drahthammer / Familiengarten

Die Grinflache zwischen Drehnitzflie und Finowkanal bietet das Potenzial fiir einen at-
traktiven innerstadtischen Wasserwanderrastplatz, der eine gute Anbindung an zahlreiche
touristische und gastronomische Ziele bietet. Eine weitere Aufwertung des Areals wiirde
durch eine Reaktivierung des Anlegers fur die Fahrgastschifffahrt erfolgen. Die MalRnahme
wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.

Aufwertung der Schleuse Kupferhammer als Verkniipfungspunkt mit dem Bahnhof
Durch die Nahe zum Bahnhof und weiterer OV-Angebote sowie die kiinftige Entwicklung
des Umfelds (Hufnagelfabrik) bietet sich die Schleuse als attraktiver Ausgangspunkt fir ei-

nen regelmaRigen Shuttleverkehr auf dem Wasser in Richtung Drahthammer bzw. Stadt-
schleuse an. Die MaRnahme wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.
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Reaktivierung des Anlegers am Finowkanal-Park

Damit der Ort sein Potenzial als Verknupfungspunkt entfalten kann, braucht es zunédchst
eine Wiederherstellung der technischen Einrichtungen am Anleger sowie der Wiederher-
richtung von tempordr nutzbaren Parkplatzen im Umfeld. Voraussetzung dafir ist es aber,
die Probleme mit dem Vandalismus in Kooperation unterschiedlicher Beteiligter in den
Griff zu bekommen. Die MalRnahme wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.

Einsatzstelle fur Kanus an der Schwarzemiinde und weitere Umfeldaufwertung

An der Stadtpromenade, unweit des Marktplatzes, sollte eine Ein- und Ausstiegsstelle fur
Kanus entstehen. Auf einem Teil des nichtoffentlichen Parkplatzes oder direkt daneben
konnte eine Zufahrt fir Pkw entstehen, um Kanus ab- und aufzuladen. Der gesamte Be-
reich lasst sich durch eine Nutzung der Grinflache neben dem Parkplatz sowie saisonale,
nichtstationare Gastronomie aufwerten. Die MaRnahme wird detailliert in Kapitel 6 be-
schrieben.

Verbesserung der Erreichbarkeit des Marina Parks

Die Schleusenstrale als Zufahrt zum Marina Park befindet sich in einem schlechten Zu-
stand und sollte angesichts der touristischen Bedeutung des Standorts saniert werden.
Eine bessere Erreichbarkeit aus dem Stadtzentrum bote eine neue Bricke fur Fullgan-
ger:innen und Radfahrende vom Marina Park zur BollwerkstraRRe. Der Eigentiimer des Ma-
rina Parks hatte vorgeschlagen, die Teufelsbriicke dort auf eigene Kosten aufzustellen und
zu sanieren, wenn der Transport vom jetzigen Standort am Messingwerkhafen dorthin von
dritten Gbernommen wirde. Hier wére zuvor zu prifen, ob ein Transport des Bauwerks
machbar ist.

Aufwertung des Verknipfungspunktes Schiffshebewerke

Seitens der gemeindeeigenen Betreibergesellschaft wird die Schaffung eines kombinierten
Anlegers fir Fahrgastschiffe, Motorboote und Kanus an dem Standort geplant, was eine
Nutzung der landseitigen Angebote moglich macht. Die MalRnahme wird detailliert in Kapi-
tel 6 beschrieben. Aufgrund der temporér starken Nutzung des Parkplatzes am Infozent-
rum und der damit verbunden Verkehrsbelastung des Dorfes bedarf es zudem einer Ver-
besserung der Erreichbarkeit mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln. Das Angebot der Buslinie
916 als direkte Verbindung zum Bahnhof Niederfinow sowie zum Bahnhof Eberswalde ist
an Wochenenden und Feiertagen mit taglich nur drei Verbindungen touristisch nur bedingt
nutzbar. Eine Aufwertung des Angebots als PlusBus mit durchgehendem Stundentakt werk-
tags sowie mindestens eines Zwei-Stunden-Takts an Wochenenden und Feiertagen wirde
die Anreise mit offentlichen Verkehrsmitteln attraktiver machen. Dabei ist auch eine Ver-
schiebung der Haltestelle ndher an die Schiffshebewerke zu prifen. Ergédnzend kénnen an-
dere zusatzliche Verbindungen zwischen Bahnhof und Hebewerken, zum Beispiel durch
Kutsche oder Bootsshuttle, angeboten werden. Die Aufwertung der Linie 916 wirde auch
der besseren OPNV-Erreichbarkeit von Oderberg zugutekommen.
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4.9 Entwicklung der Treidelwege, Uberginge fiir Radfahrende und
FuBganger:innen, radtouristische Verbesserungen

Neben der Angebots- und Infrastrukturentwicklung auf dem Wasser bedarf es zur touristi-
schen Entwicklung der Region Finowkanal auch zahlreicher Verbesserungen bei den Ful3-
und Radwegen im direkten Umfeld der WasserstrafRe. In den Gesprachen mit Vertreter:in-
nen der Kommunen sowie im Ideenmelder wurden zahlreiche Vorschlage zur Angebotsver-
besserung dargelegt. Die Ergebnisse der Befahrung und Begehung der Wege im Rahmen
des Projekts (vgl. Kapitel 3.2.3) zeigte einen weiteren Handlungsbedarf.

Eine detaillierte Problemanalyse ist im Rahmen dieses Projekts nicht leistbar. Aufgrund der
wachsenden Bedeutung des Rad- und Wandertourismus, der bereits starken Nutzung der
radtouristischen Verbindung des Oder-Havel-Radwegs und der Bedeutung der Treidelwege
fur die Alltags- und Freizeitmobilitat der 6rtlichen Bevolkerung sollte ein MaRnahmenplan
zur Aufwertung der Rad- und FuBwegeverbindung im Rahmen eines weiteren Umsetzungs-
konzepts erarbeitet werden. Diese MaRRnahme wird detailliert in Kapitel 6 beschrieben.

Im Folgenden sind einige Probleme benannt, die bereits in der Diskussion sind, im Rahmen
der Schleusensanierung mit bedacht werden sollten, sich mit wenig Aufwand verbessern
lieRen oder bei denen es vorab noch grundsatzlicher Abstimmungen unterschiedlicher Be-
teiligter bedarf.

Querung des Langen Trodels in Zerpenschleuse

Zwischen dem Zentrum des Dorfes stdlich des Finowkanals und dem nérdlich gelegenen
Hafendorf gibt es keine direkte FuR- und Radwegeverbindung, da eine Querung des Kanals
im Bereich der Schleuse nicht moglich ist. Dadurch ist die Erreichbarkeit des Bahnhofs fir
Bewohnende des Hafendorfs nur mit einem grofRen Umweg maoglich. Das fihrt in Einzelfal-
len sogar dazu, dass die nicht erlaubte und sehr gefahrliche Abkiirzung Gber die Eisen-
bahnbricke gewahlt wird. Seitens von Bewohnenden und des Ortsbeirats wird eine Que-
rung gewlnscht, aus Sicht der Verwaltung der Gemeinde Wandlitz bestehen fir den Neu-
bau einer Briicke derzeit keine finanziellen Moglichkeiten. Eine kostenglinstigere Que-
rungsmoglichkeit Uber die Schleuse wird seitens des WSA abgelehnt. Hier scheint zunachst
eine grundsatzliche Klarung erforderlich, welchen Stellenwert eine Querungsmoglichkeit
fir das Hafendorf hat, das weitgehend abgetrennt vom lbrigen Ort existiert.

Rad- und FuBgangerbriicke in Finowfurt

Fir die 2021 wegen Baufélligkeit abgerissene Briicke zwischen BrickenstralRe und Schloss-
gutsiedlung soll aus Sicht der Gemeinde Schorfheide noch 2023 ein Ersatz geschaffen wer-
den. Die bisherige Holzbricke soll durch eine 2,50 m breite Briicke aus Holz und Stahl er-
setzt werden.

Querung im Bereich der Schleuse Heegermiihle

Seitens der Stadt Eberswalde wird fir die Schleuse Heegermihle eine Verbreiterung des
Schleusenlbergangs auf durchgédngig 2,50 Meter gewlinscht, da dieser stark von FuRRgén-
ger:innen und Radfahrenden genutzt wird und stellenweise zu schmal ist. Hier misste zwi-
schen der Stadt Eberswalde und dem ZRF abgestimmt werden, inwieweit diese Malnah-
men im Rahmen der bevorstehenden Schleusensanierung mit umgesetzt werden kann.
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Abbildung 26: Durchfahrtverbot an der Schleuse Kupferhnammer aus stdlicher Richtung. Foto: Antje Merschel

Bessere Wegeflihrung im Bereich der Schleuse Kupferhammer

Vom Oder-Havel-Radweg, der am nordlichen Treidelweg verlauft, gibt es im Bereich der
Schleuse Kupferhammer eine ausgeschilderte Wegefiihrung zum Bahnhof Eberswalde. In
umgekehrter Richtung gibt es aus Richtung der KupferhammerstralRe ein Schild ,,Durch-
fahrt verboten®, das auch fir Radfahrende gilt. Hier musste die Stadtverwaltung initiativ
werden, um die Durchfahrt fir Radfahrende freizugegeben. Zudem werden Radfahrende
ab Bahnhof Eberswalde Gber Kupferhammerweg und Britzer StrafRe zum Oder-Havel-Rad-
weg geleitet. Diese Routenfuhrung ist fir Nutzende, die westwarts Richtung Finow und Fi-
nowfurt unterwegs sind, die beste. Aber fur Nutzende, die ostwarts Richtung Niederfinow
fahren mochten, misste die Wegeflihrung Gber die Schleuse Kupferhammer erfolgen, da
diese kirzer ist und so die Fahrt Uber die stark befahrene Britzer Stralle sowie Uber das
Kopfsteinpflaster in der NaumannstralRe vermieden wird. Der Kupferhammerweg ist stark
von Pkw befahren, die sich zum Teil nicht an die vorgeschriebene Geschwindigkeitsbegren-
zung halten. Hier sollten seitens der Stadt Eberswalde MaRnahmen geprift werden, mit
denen die Sicherheit fir Radfahrende erhéht werden kann.

Wegeflihrung und Ausschilderung in der Naumannstralle in Eberswalde

Zwischen Britzer Strale und Kupferhammer fihrt die Route Uber die Neumannstrafe, die
Uber weite Strecken einen Belag aus Kopfsteinpflaster hat und deshalb kaum befahrbar ist.
Viele Radfahrende nutzen deshalb den nordlichen Randstreifen mit einem glatten Pflaster,
der allerdings nicht als Radweg (bzw. kombinierter Rad- und Fullweg) ausgewiesen ist. Ge-
legentlich ist dieser auch zugeparkt. Hier sollte seitens der Stadt Eberswalde gepruft wer-
den, ob der Randstreifen fir die Nutzung durch Radfahrende freigegeben werden kann.

Bessere Ausschilderung im Bereich der Ragoser Schleuse

Die Beschilderung des Radwegs, der um die Schleuse herumgefihrt wird, ist hier irrefih-
rend und sollte seitens der Stadt Eberswalde kurzfristig angepasst werden.
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Entscharfung von Gefahrenstellen

Im Ideenmelder wurde auf potenzielle Gefahrenstellen im Verlauf des Oder-Havel-Rad-
wegs unter der Eisenbahnbriicke sowie unter der Briicke am Erna-Blrger-Weg in Ebers-
walde hingewiesen. An beiden Stellen ist der Weg schmal und kurvig, zum Wasser hin gibt
es jeweils ein zweigeteiltes Gelander. Bei einem Sturz besteht die Gefahr, unter dem Gelén-
der hindurch ins Wasser zu rutschen. Ein zusatzliches Gitter oder Platten in diesem Bereich
kénnte das verhindern. Hier sollten seitens der Stadt Eberswalde gepriift werden, wie
durch geeignete Moglichkeiten die Sicherheit erhéht werden kann.

Aufstellen von Fahrradstéandern

Um Sehenswdrdigkeiten, Geschéfte oder gastronomische Einrichtungen in Umfeld der
Wasserstralle besuchen zu kénnen, bedarf es genligend sicherer Abstellmoglichkeiten fur
Fahrrader im Bereich des Oder-Havel-Radwegs. Felgendschonende Bligelhalterungen sind
hierfiir zu empfehlen. Im Bereich der Schleuse Schopfurth gibt es bereits 6stlich der Haupt-
stralle einige solcher Fahrradstander. Aufgrund der bereits starken Frequentierung und
moglicher kinftiger Angebotserweiterungen sollte hier die Zahl der Fahrrad-Stellpldtze er-
weitert werden. Fahrradstander sollten im Umfeld solchen Schleusen aufgestellt werden,
die touristisch ertiichtigt werden sollen. Das betrifft die Schleusen Ruhlsdorf und Grafen-
brick. Aufgrund der vorgeschlagenen touristischen Entwicklung sollten auch im Bereich
des Wasserwanderrastplatzes Messingwerkhafen sowie im Bereich der Schleuse
Drahthammer und am Stadthafen Eberswalde sichere Fahrradabstellanlagen entstehen.
Die Einrichtung sollte in Abstimmung des ZRF mit den jeweiligen Kommunen erfolgen.

Aufstellung von Toiletten

Im gesamten Verlauf der Treidelwege bzw. des Oder-Havel-Radwegs gibt es nur sehr we-
nige Toiletten. Das fuhrt dazu, dass Nutzende nicht nur in der Natur, sondern auch in Orts-
lagen ihre Notdurft im Freien verrichten. Aus Sicht der Projektbearbeitenden sollte sicher-
gestellt werden, dass in regelméaRigen Abstdnden entweder offentliche Toiletten vorhan-
den sind oder Toiletten in gastronomischen Betrieben und anderen Einrichtungen (gegen
Gebuhr) auch o6ffentlich genutzt werden kénnen.

Abbildung 27: Barrierefreie Trockentoilette am Standort Messingwerkhafen. Foto: Klaus Kloppel

© team red 89



Entlang der Strecke sollten auch Hinweise auf Toiletten mit Entfernungsangabe in die Aus-
schilderung einbezogen werden. Toiletten sollten an groReren Anlegestellen sowie je nach
Nutzungsfrequenz der Wege im Abstand von etwa zwei bis finf Kilometern verflgbar sein.
Im Rahmen der Angebotsentwicklung sollte an den Schleusen Ruhlsdorf und Grafenbrick
in Abstimmung zwischen ZRF und Kommunen Trockentoiletten aufgestellt werden. Im Zu-
sammenhang mit der touristischen Entwicklung des Umfelds der Schleuse Drahthammer
sollte dort eine Toilette auch auRerhalb der Offnungszeiten des Familiengartens verfiigbar
sein. Einen Bedarf gibt es auch im Bereich des Wasserwanderrastplatzes in Liepe (vgl. MaR-
nahme 22). Weitere geeignete Standorte sollten im Rahmen des vorgeschlagenen Detail-
konzepts fir die Rad- und Wanderwege ermittelt werden.

Weitere Vorschlage

Im Ideenmelder sowie in weiteren Diskussionen wurden verschiedene Vorschldge zur An-
gebotsverbesserung gemacht. Diese konnen bei der Erarbeitung eines Detailkonzepts fur
die Rad- und Wanderwege geprift werden:

e nicht mehr genutzte Bahnbriicken (z.B. ehem. Eberswalde-Finowfurter Eisenbahn in
Eberswalde) auf die Nutzbarkeit fir den FuR- und Radverkehr prifen, um so mehr
Moglichkeiten fir Rundtouren zu schaffen

e fiir die Bricke zur Stadtschleuse einen barrierefreien Aufgang schaffen

e soweit wie moglich Verbreiterung sowie eine Trennung der langsamen von den
schnelleren Nutzenden, um gefahrliche Begegnungen zwischen sportlichen Radfah-
renden und FuRganger:innen zu vermeiden

e Beleuchtung mit Solar-Lampen

e Spiegel an gefadhrlichen Kurven, um den Verkehr aus der Gegenrichtung frither zu er-
kennen

*  mebhr Sitzgelegenheiten und Mulleimer in Eberswalde im Bereich zwischen Kup-
ferhammer und Marina Park aufstellen

e Schaffung von Rastplatzen fir FuRganger:innen und Radfahrende entlang des Treidel-
wegs

Abbildung 28: Briickenunterfihrungen (hier Marienbricke in Finowfurt) konnen als wettergeschitzte Rastplatze
dienen. Foto: Antje Merschel
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4.10 Unterkiinfte und Gastronomie im Umfeld der Wasserstraf3e

Sowohl in den Gesprachen mit kommunalen und touristischen Akteur:innen wie im Ideen-
melder wurde darauf hingewiesen, dass das Angebot an Unterkinften und Gastronomie in
der gesamten Finowkanalregion sehr schwach entwickelt ist. In Kapitel 4.2.2 wurde bereits
auf den Bedarf hingewiesen, Lucken fur Wasserwandernde durch Biwak- und Camping-
plétze, Tiny-Houses oder andere Ubernachtungsangebote zu schlieRen.

Einige konkrete Projekte sind zur Reaktivierung oder zum Neubau von Hotels in der Region
Finowkanal geplant:

e Die Stadt Liebenwalde hofft auf eine Reaktivierung des 2018 geschlossenen Hotels
PreuRischer Hof als Familienhotel mit rund 100 Betten. Im Vorjahr wurden bereits
Umbauten begonnen.

e InZerpenschleuse wird bis zur Saison 2025 ein leerstehendes Gutshaus an der Forst-
stralRe zur Unterkunft mit 25 Zimmern und Kanuwanderstation mit Werkstatten und
Seminarrdaumen sowie Feuerstelle entwickelt.

e Eininteressantes Investitionsprojekt wurde in Finowfurt auf den Weg gebracht. Eine
Investorengruppe plant dort die Reaktivierung des ehemaligen Schlossguts, das an
den Finowkanal grenzt. Neben 27 Zimmern im Schlossgebdude und weiteren Ferien-
wohnungen sollen dort auch ein Restaurant, Konferenz- und Veranstaltungsangebote,
eine Fahrradstation sowie Wohnungen entstehen. Geplant ist dort auch ein Anleger
fir muskel- und motorbetriebene Boote, um Gasten vom Wasser aus einen Zugang zu
ermoglichen. Das Projekt soll in den kommenden Jahren umgesetzt werden und
wurde eine deutliche touristische Aufwertung fir den Ort und die Region bedeuten.
AuRerdem gibt es flr Finowfurt eine Investorenanfrage zur Errichtung eines energie-
autarken Budget-Hotels im Gewerbegebiet, allerdings nach Aussagen der Verwaltung
bisher keine konkreteren Uberlegungen dazu.

e In Bad Freienwalde soll die ehemalige Landratsvilla im Zentrum in ein Boutiquehotel
umgewandelt werden. Der Bauantrag dafir soll kurzfristig gestellt werden. Im ersten
Schritt soll es zwolf Zimmer geben. Es gibt die Option fur eine Erweiterung um das
leerstehende ehemalige Kreishaus. In Bad Freienwalde soll zudem eine Villa im Kur-
viertel in eine Pension mit 50 Betten umgewandelt werden. Planungsleistungen wur-
den bereits ausgeschrieben.

e In Eberswalde entstand auf dem Standort Marina Park als zusatzliches Ubernach-
tungsangebot ein Hotel mit 32 Zimmern.

Weitere Projekte sind aktuell nicht bekannt. Insbesondere in Eberswalde ist der Bedarf an
Ubernachtungsangeboten hoch — nicht nur fiir die touristische Entwicklung, sondern auch
aufgrund ihrer Funktion als Verwaltungs- und Wirtschaftszentrum. Das sieht auch die Ver-
waltung so. Méglichkeiten kdnnten sich bei der Umwandlung und Reaktivierung ehemali-
ger Industriegelande, z.B. der Hufnagelfabrik oder des Messingwerks Ost, bieten. Gespra-
che mit den Investoren Uber deren Absichten waren im Rahmen dieses Projekts nicht mog-
lich.

Lucken gibt es auch bei der gastronomischen Versorgung. So wird von der Gemeinde
Schorfheide darauf hingewiesen, dass das vorhandene Angebot nicht nur fir die zahlrei-
chen Gaste, sondern auch fur die rund 5000 Einwohnenden in Finowfurt zu gering ist. Ei-
nige Verbesserungen sind bereits erfolgt bzw. geplant. Ein Beispiel ist die Eroffnung des
Restaurants ,La Gondola” am Finowkanal-Park in Eberswalde, durch die auch das gesamte
Umfeld aufgewertet wird. In Niederfinow hat die gemeindeeigene Betreibergesellschaft
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die gastronomische Versorgung am Standort der Schiffshebewerke neu organisiert und
aufgewertet.

In Finowfurt ist aus Sicht der Kommune ein neues gastronomisches Angebot im Bereich
der Schleuse Schopfurth winschenswert, da sich dort auch viele Radfahrende treffen. Das
Schleusenareal bietet Flachen, die dafur genutzt werden kdnnten, allerdings kdnnen daftr
aus Sicht des WSA keine langfristigen Pachtvertrage geschlossen werden, da die Flachen
fur kinftige Nutzungen vorgehalten werden missen. Aus diesem Grund ist dort am ehes-
ten eine mobile Einrichtung wie ein Food-Truck realisierbar (vgl. Kapitel 6).

Eine Erganzung des Angebots ist auch in Eberswalde erforderlich. Dort kdnnte das Angebot
an stationaren Einrichtungen ebenfalls durch Food-Trucks, Container oder andere mobile
Angebote erganzt werden. Besondere Bedeutung hat hier der stark frequentierte Bereich
am Wasserwanderrastplatz Messingwerk (vgl. Kapitel 6). Vorschldge fir zusatzliche gastro-
nomische Angebote finden sich auch im Ideenmelder. So wird ein Café zum Verweilen im
Bereich der Strandpromenade in Eberswalde vorgeschlagen, auch im Umfeld der Forsterei
Kahlenberg und an der Lieper Schleuse wird ein gastronomisches Angebot gewlnscht.

Inwieweit bei geplanten Investitionsvorhaben an ehemaligen Industriestandorten in Ebers-
walde wie im Bereich der Messingwerksiedlung Ost, der Hufnagelfabrik und des Alten
Schlachthofs auch gastronomische Nutzungen geplant werden, konnte im Rahmen des
Projekts ebenfalls nicht geklart werden.

Abbildung 29: Leerstehendes Ausflugslokal "Forellenhof" an der Ragoser Schleuse. Foto: Antje Merschel

Vorgeschlagen wird im Ideenmelder zudem eine Reaktivierung des einst beliebten und in-
zwischen stark verfallenen Ausflugslokals ,Forellenhof” an der Ragdser Schleuse. Dieser
Vorschlag wird auch von der Stadtverwaltung positiv gesehen. Sie steht bereits mit dem
Eigentimer bezlglich einer kiinftigen Nutzung in Kontakt. Der Standort liegt vom Stadt-
zentrum gut drei Kilometer entfernt, ist also auch zu Fuf oder per Rad auf dem Treidelweg
gut zu erreichen. Denkbar ware aus Sicht der Stadtverwaltung auch die Schaffung von eini-
gen Gastezimmern an dem Standort, allerdings misste das geplante Vorhaben auch im
Einklang mit den Vorgaben des Naturschutzes stehen.
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4.11 Wohnen auf dem Wasser

Wohnen auf dem Wasser erfreut sich wachsender Beliebtheit. Nach Umfragen kénnen sich
fast 30 Prozent der Deutschen vorstellen, auf dem Wasser zu wohnen. Gerade in Berlin
gibt es ein grolRes Interesse, aber wenig Angebote. Schwimmende Hauser als Ferienunter-
kinfte weisen in der Regel eine Uberdurchschnittliche Auslastung im Vergleich zu Unter-
kiinften an Land aus.

Grundsatzlich unterschieden wird das Wohnen auf Hausbooten, die einen eigenen Antrieb
haben und auf Wohnschiffen oder Schwimmenden Hausern (Floating Houses), die keinen
eigenen Antrieb und feste Liegestellen haben. Solche Floating Houses kénnen als Ferienun-
terkunft zum dauerhaften Wohnen oder gewerblich genutzt werden.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen beziglich des Wohnens auf dem Wasser unterschei-
den sich zwischen den Bundeslandern sehr stark. Wahrend vielerorts dauerhaftes Wohnen
auf dem Wasser sehr restriktiv gehandhabt wird, gibt es in Hamburg weitreichende Mog-
lichkeiten. Dort wurden Flachen auf ihre grundsatzliche Eignung geprift, es gibt einen
Hausbootkoordinator und einen umfangreichen Leitfaden zur baulichen und wasserrechtli-
chen Genehmigung. Das Land Mecklenburg-Vorpommern hat einen Leitfaden ,Bauen im
Wasser” herausgeben, der grundsatzliche Regelungen zum Bauen von schwimmenden
Hausern enthalt. Fir Brandenburg gibt es bislang keine gesetzlichen Bestimmungen zur
Genehmigung von schwimmenden Hausern. Eine Ubersicht iber die gesetzlichen Reglun-
gen in Deutschland hat der Verein Internationale Bootsexperten zusammengestellt
(www.bootsexperten.eu/das-technische-merkblatt).

Grundsatzlich durfte eine Baugenehmigung fir schwimmende Hauser in AuRenbereichen
nicht in Frage kommen, sondern nur innerorts. Mehrere Unternehmen aus der Region ha-
ben unabhingig voneinander Uberlegen zur Entwicklung und Vermarktung eines solchen
Angebots angestellt und gehen davon aus, dass sich entsprechende Investitionen in die Inf-
rastruktur rasch amortisieren wiirden. Seitens des Landkreises werden Uberlegungen fiir
geeignete urbane Rdume grundsatzlich begriRt. In Eberswalde haben die Stadtverordne-
ten im Marz 2023 die Verwaltung beauftragt, mogliche Standorte fur Hausboote und
schwimmende Hauser zu prifen. Seitens der Stadtverwaltung wird darauf verwiesen, dass
dabei einige Probleme zu bericksichtigen sind. So stehe der Finowkanal als Ganzes unter
Denkmalschutz, zudem gebe es Einschrankungen auf vielen Bereichen durch die Nahe zu
den Schleusen oder eine geringe Durchfahrtsbreite. Nach einer gesamtplanerischen Pri-
fung solle eine Machbarkeitsstudie erstellt werden.

Bei der WSA Oder-Havel gab es zwar in der Vergangenheit schon Anfragen zum Thema
Wohnen auf dem Wasser, allerdings wurde bislang noch kein Antrag dazu eingereicht. Vom
WSA wurde darauf hingewiesen, dass fir einen solchen Antrag planerische Vorleistungen
erforderlich sind, Antragstellende hier also in Vorleistungen gehen missen, ohne eine Si-
cherheit zu haben, dass der Antrag auch wasserrechtlich genehmigt werden konne.

Im Ideenmelder wurde neben dem Wunsch nach Dauerliegeplatzen fiir Wohnboote im
Stadtgebiet von Eberswalde auch angeregt, dass Kiinstler:innen Hausboote als Ateliers nut-
zen kénnen, um die Stadt zu beleben. Eine Moglichkeit wére es, seitens des Landkreises
oder der Stadt Eberswalde ein Hausboot zeitweilig fiir Artists-in-Residence zur Verflgung
stellen. Diese kdnnen in der Zeit ihres Aufenthalts Kunstwerke mit einem Bezug zur Region
erarbeiten, die spdter am Finowkanal aufgestellt werden.
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Best Practice-Beispiele: Schwimmende Hauser

Schwimmende Hauser als festliegende Feriendomizile gibt es in vielen Ferienregionen
Deutschlands. So bietet der Anbieter Seeblick mehrere schwimmende Ferienhduser am
Goitzschesee bei Bitterfeld an. Sie bieten Platz fir bis zu sechs Personen, haben Wohn-
flachen von 140 gm und verfligen neben Sonnenterrassen und voll ausgestatteten Ki-
chen zum Teil auch Gber Kamine oder Saunen. Die Tagespreise liegen je nach Saison, Be-
legung und Ausstattung zwischen 165 und 450 Euro. Info: www.hausbootvermietung-
seeblick.de

Bekannt sind die schwimmenden Hauser am Geierswalder See im Lausitzer Seenland.
Das Open Water Resort bietet zweigeschossige schwimmende Ferienhduser mit rund
100 gm Flache und hochwertiger Ausstattung sowie kleinere Ferienwohnungen auf dem
Wasser zu Preisen zwischen 150 und 410 Euro pro Tag. Infos: www.open-water-resort-
lausitz.com

Der Hersteller Floating Homes realisierte am Viktoriakai in Hamburg, unweit der Hafen-
city, eine Anlage mit sieben schwimmenden Wohnhausern, die mit samtlichen Ver- und
Entsorgungsleitungen an das stadtische Netz angeschlossen wurden. Beheizt werden sie
mit Warmepumpen. Sie haben eine Wohnflache von 160 Quadratmetern und verfiigen
Uber ein zusatzliches groRes Skydeck. Infos: www.floatinghomes.de

Abbildung 30: Schwimmende Hauser in der Lausitz. Foto: Klaus Kléppel

Seitens des Vereins Unser Finowkanal wurde zudem angeregt, im Bereich des Finowkanals
Winterliegeplatze fir groRe Wohnboote (Flachbodenschiffe) zu schaffen, da es hierfir im
Berliner Umland eine groRe Nachfrage gebe.
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4.12 Beriicksichtigung von Umwelt- und Naturschutz

Mehrere Beitrdge im Ideenmelder befassten sich mit 6kologischen MaRnahmen am Kanal
und seinen Ufern. So gab es Vorschlage, im Bereich der Forsterei Kahlenberg zwischen
Eberswalde und Niederfinow Uferbereiche zur Beschattung und 6kologischen Aufwertung
zu bepflanzen, in bestimmten verbuschten Uferbereichen, die einen Lebensraum fir viele
Tier- und Pflanzenarten bieten, auf weitere touristische Infrastruktur zu verzichten oder
Wildtierbuchten zur sicheren Uberquerung des Kanals im Abstand von einigen Kilometern
zu schaffen.

Gleich von mehreren Teilnehmenden wird angeregt, neben den an einzelnen Schleusen
bestehenden Wasserkraftanlagen im Rahmen der Sanierung auch an den Ubrigen Schleu-
sen kleine Anlagen zur Stromgewinnung aus Wasserkraft zu bauen. Das wird nicht nur als
Beitrag zum Klimaschutz verstanden, die Investitionen amortisierten sich auch mit der Zeit.
Ein Birger empfiehlt Wasserkleinkraftanlagen in Form von Wasserwirbelkraftwerken an
den Uberldufen der Schleusenanlagen. Diese erméglichten entweder eine indirekte Ein-
nahme Uber die Gewerbesteuer bei privaten Betreibern oder direkte Einnahmen aus dem
Verkauf des Stromes. Diese Form von Kraftwerken stelle den Fischdurchlass sicher und er-
hohe die Qualitat des Wassers durch eine Verwirbelung.

Seitens des ZRF sollten aus Sicht der Projektbearbeitenden die Moglichkeiten der Stromge-
winnung an den Schleusen hinsichtlich ihrer Praktikabilitdt und des 6konomischen Nutzens

geprift werden. Zudem sollten die Anliegerkommunen die weiteren Vorschldge zur ékolo-
gischen Aufwertung der Uferbereiche prifen.

Abbildung 31: Unterwegs auf dem Finowkanal. Foto: Klaus Kloppel
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4.13 Finanzierung und Forderung investiver MaRnahmen

Im Rahmen der Schleusenpakete umfasst die Aufgabe des ZRF die Sanierung der Schleusen
entlang des Finowkanals. Daflr stehen Finanzierungs- und Fordermittel des Bundes und
des Landes zur Verfligung. Im Rahmen der Sanierungsarbeiten erfolgen auch weitere Auf-
wertungen wie die Schaffung von Umtragemaglichkeiten fir Kanus oder die Nutzung von
Flachen auf dem Schleusengelénde fir Ausstellungen. Nicht abgedeckt ist die Finanzierung
weitergehender MaRnahmen, zum Beispiel der Schaffung weiterer Anlegeplatze am Finow-
kanal oder die Verbesserung der wassertouristischen Infrastruktur im Bereich des Werbel-
linkanals oder der Oderberger Gewasser. Fir diese in Kapitel 6 beschriebenen MalRnahmen
mussen andere Finanzierungs- und Fordermittel gefunden werden. Entsprechende Hin-
weise sind bei den jeweiligen MaRnahmen enthalten.

Zur Klarung er Forderfahigkeit konkreter MaRnahmen empfiehlt sich eine Abstimmung mit
der Férdermittelstelle des Landkreises Barnim bzw. mit der Geschéftsstelle der LAG Bar-
nim. Grundsatzlich stehen eine Reihe von Forderinstrumenten zur Verfligung:

LEADER-Forderung: Die Fordermittel zielen auf eine Forderung des Landlichen Raums.
Dazu gehort auch die Entwicklung des Tourismus. Grundlage fur die Vergabe von Mittel in
der Férderperiode 2023 — 2027 ist die Regionale Entwicklungsstrategie der Lokalen Akti-
onsgruppe Barnim. Der Finowkanal ist dort als eine der touristischen Entwicklungsachsen
ausdricklich benannt. Auch der Bereich des Werbellinsees und Oderberg werden als tou-
ristisch bedeutsam genannt. Die Stadt Eberswalde gehort nicht zur Gebietskulisse. Gefor-
dert werden kénnen sowohl MaRnahmen zum Erhalt oder der Errichtung 6ffentlich zu-
ganglicher touristischer Infrastruktur, die Schaffung von Rastplatzen oder Leit- und Infor-
mationssystemen, aber auch die Entwicklung von gastronomischen und Beherbergungsan-
geboten. Férderhochstsétze fir Kommunen liegen bei 75 Prozent, fir gemeinnitzige Orga-
nisationen bei 80 und fir Unternehmen bei 45 Prozent. Infos: www.leader-barnim.de

Kreisentwicklungsbudget des Landkreises Barnim: Stadte und Gemeinden in der Gebiets-
kulisse der LAG Barnim kénnen fir Investitionsvorhaben Mittel beim Landkreis beantragen.
Die Zuwendung dient auch dazu, erforderliche Eigenanteile fir andere Forderprogramme
wie LEADER zur Verflgung zu stellen. Sie kdnnen in begriindeten Ausnahmeféllen auch zur
Vollfinanzierung von MalRnahmen dienen. Seitens der Verwaltung wurde ausdricklich da-
rauf hingewiesen, dass Kommunen auch fur Manahmen im Zusammenhang mit der was-
sertouristischen Entwicklung der Region Finowkanal Antrage auf Zuwendungen stellen
konnen. Infos: www.barnim.de

GRW-Mittel zur Infrastrukturférderung: Durch GRW-Mittel sollen Unternehmen, Kommu-
nen oder kommunale Zweckverbdnde bei betrieblichen Investitionen bzw. Investitionen in
wirtschaftsnahe Infrastruktur unterstiitzt werden. Férderfahig sind fir Unternehmen auch
Investitionen im Bereich des Rad- und Wassertourismus. Seit 2022 gehort der Barnim nur
noch zum Fordergebiet D, sodass dort flr Unternehmen nur noch Zuschisse von maximal
20 Prozent gewahrt werden. Fiir Kommunen sind Forderséatze bis 60 Prozent moglich, bei
interkommunalen Kooperationen oder MaRnahmen, die sich in eine regionale Entwick-
lungsstrategie einfligen, bis 80 Prozent. Infos: www.mwae.brandenburg.de

Interreg-Programme: Auf européischer Ebene gibt es verschiedene Forderprogramme, die
grundsatzlich auch fur MalRnahmen im Bereich der wassertouristischen Entwicklung und
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Vermarktung der Region Finowkanal genutzt werden kénnen. Hierbei handelt es sich aber
immer um grenziberscheitende Projekte mit einer unterschiedlichen Zahl von Partnern.

e Im Rahmen des Programms Interreg 6a gibt es verschiedene Férdergebiete. Eines um-

fasst die 6stlichen Teile von Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern, darunter auch
die Landkreise Barnim und Mérkisch-Oderland, sowie die westpolnische Woiwodschaft
Zachodniopomorskie (Westpommern). Zu den Forderschwerpunkten gehort der Bereich
4.6 ,Kultur und nachhaltiger Tourismus® in dem unter anderem grenziiberschreitende
Angebote, die Starkung des Bewusstseins flr die gemeinsame Geschichte und Kultur
oder innovative digitale Losungen gefordert werden. Neben groReren investiven Mal3-
nahmen werden auch nicht-investive Kleinprojekte mit einem Budget bis 50.000 Euro
gefordert. Erforderlich ist jeweils mindestens ein Partner aus Deutschland und Polen. Ge-
fordert werden bis zu 80 Prozent der forderfahigen Ausgaben. Teilnehmen kénnen Kom-
munen, Nichtregierungsorganisationen, aber auch kleinere und mittlere Unternehmen.
Mogliche Ansatzpunkte: wassertouristische Entwicklungsprojekte oder Konzepte zur Er-
lebbarmachung industriekultureller Ziele beiderseits der Grenze; Kooperation bei Infor-
mations- und Vermarktungsangeboten fiir Gaste aus dem jeweiligen Nachbarland.
Infos: www.interregba.net

Beim Programm Interreg 6b Central Europe umfasst das Fordergebiet Teile Ost- und
Suddeutschlands, darunter Brandenburg, sowie Polen, Tschechien, die Slowakei, Oster-
reich, Ungarn, Slowenien und Kroatien. Tourismus spielt hier eine Rolle in den Foérder-
schwerpunkten SO 1.1 Starkung der Innovationskapazitdten und SO 2.4 Umweltschutz
(nachhaltiger Tourismus). Fur groRere Projekte mit einer Laufzeit von 30 Monaten und
Budgets bis etwa 1,9 Millionen Euro braucht es mindestens fiinf internationale Partner,
flr kleinere Projekte von 12-18 Monaten Laufzeit und Budgets von bis zu 800.000 Euro
mussen es mindestens drei Partner sein. Partner kdnnen neben 6ffentlichen Einrichtun-
gen auch Hochschulen, private Unternehmen und Nichtregierungsorganisationen sein.
Denkbar ware hier zum Beispiel gemeinsame Projekte an historischen Kanalen, bei dem
neben dem Finowkanal beispielsweise der Bromberger Kanal in Polen und der Bat’a Ka-
nal in Tschechien in Frage kamen. Infos: http://interreg-central.de

Das Programm Interreg 6b Baltic Sea umfasst in Deutschland unter andere Branden-
burg, sowie Polen, die baltischen und skandinavischen Staaten. Die Forderbedingungen
sind dhnlich wie beim Programm fur Mitteleuropa, benotigt werden mindestens drei
Partner aus drei Programmstaaten. Allerdings bieten die Forderschwerpunkte nur wenig
Ansatze flr touristische Projekte. Infos: https://interreg-baltic.eu
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5. Kommunikation und Marketing

5.1 Informations- und Beschilderungssystem

Fir Gaste, die individuell per Boot, per Rad oder zu FuR in der Region Finowkanal unter-
wegs sind, bedarf es eines einheitlichen und lickenlosen Wegeleit- und Informationssys-
tems. Dieses muss vom Wasser wie von Lande aus gut wahrnehmbar sein. Im Bereich der
Schleusen und Anlegestellen sind zudem Hinweisen und Wegeflihrungen zu touristischen
Points of interest in der Umgebung erforderlich. Dazu gehéren gastronomische Einrichtun-
gen ebenso wie nahegelegene Sehenswirdigkeiten. Per QR-Code kdnnten dort Informatio-
nen zu den jeweiligen Schleusen und ihrer Geschichte, aber auch zu nahegelegenen Zielen
abgerufen werden.

Bislang gibt es in der Region Finowkanal nur ein sehr lickenhaftes, zum Teil veraltetes und
uneinheitliches Informations- und Wegeleitsystem. Hier bedarf es eines gesonderten Pro-
jekts, um im ersten Schritt ein Leit- und Beschilderungssystem zu erarbeiten und dieses im
zweiten Schritt umzusetzen. Das wird in Kapitel 6 weiter ausgeflihrt. Sowohl fir die wasser-
wie flr die landseitige Beschilderung gibt es in Deutschland und im Land Brandenburg gut
entwickelte Systeme.

Ein wassertouristisches Leit- und Informationssystem basiert auf vier Saulen:

e Wasserseitiges Leitsystem: lenkt und informiert die Bootsfahrenden auf dem Wasser

e Wasserseitige Informationstafeln: weisen die Bootsfahrenden von der Wasserseite auf
Anlegemdglichkeiten hin

e landseitige Informationstafeln: versorgen die Bootsurlauber:innen an der Schnitt-
stelle Wasser-Land mit Erstinformationen, um diese zum Landgang zu motivieren und
sich dort zurecht zu finden

e Landseitiges Leitsystem: hilft Bootsurlauber:innen beim Landgang den Weg zurick
zum Boot zu finden und weist mit dem Pkw oder Rad anreisenden Gaste zu den Ein-
stiegspunkten in das Gewadssersystem

Abbildung 32:
Ubersicht Leitsys-
teme. Vorlage:
Heike Helmers
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Abbildung 33.1,2: Beschilderungssystem der LAG Oderland. Fotos: Heike Helmers
Wasserseitiges Leitsystem

Uber die amtliche Beschilderung der WasserstraRen mit Schifffahrtszeichen hinaus gibt es
keine einheitlichen Regeln zur Beschilderung von Kreuzungen und Zielorten. Seitens des
Landes Brandenburg wurde deshalb ein Leitkonzept fir eine einheitliche Beschilderung
von Wasserwegen erarbeitet, auf dessen Grundlage 2015 unter Federfihrung der LAG
Oderland e.V. die Umsetzung im Rahmen eines Pilotprojekts fir die WISO-Region erfolgte.
https://lag-oderland.de/content/docs/Leitkonzept WISO Leitsystem 28012015.pdf

Dort wurden einheitliche Tafeln an den Ufern installiert, die Richtungs-, Entfernungsanga-
ben und eine Piktogrammauswahl enthalten.

Farben, Gestaltung, GroRe und Inhalte der wasserseitigen Tafeln sind im Leitkonzept fest
definiert. Zielstellung ist, dass auch andere Reviere auf dieser Grundlage ihre Wasserwege
ausschildern.

Best Practice-Beispiele: Ausschilderung von Kanu-Anlegestellen

Der Naturpark Westhavelland hat Naturbadestel-
len, an denen innerhalb des Naturschutzgebiets mit
dem Kanu angelegt werden darf, mit Stelen gekenn-
zeichnet. Diese Stelen dienen dazu den Paddelnden
aufzuzeigen, wo sie an Land gehen dirfen. Die Ste-
len sind mit Informationstafeln versehen, die zu-
satzlich eine Leitfunktion haben: Angegeben wird
die Entfernung zur nachsten Naturbadestelle in bei-
den Richtungen.

Infos: www.westhavelland-naturpark.de

Foto: Heike Helmers
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Wasserseitiges Informationssystem

Die bundesweit verbreitete, ehemals in Berlin-Képenick entwickelte ,Gelbe Welle” stellt
ein wasserseitiges Informationssystem da. Mit dem weit sichtbaren gelben Symbol soll
Bootsfahrenden ein ,Herzlich Willkommen* signalisiert werden. Die Gelbe Welle ist in der
Regel direkt vor oder an den Steganlagen angebracht und weist auf das Vorhandensein von
Gastliegeplatzen hin. Sie kennzeichnet jedoch keine einzelne Liegeplatze, seitens der Skip-
per:innen ist beim weiteren Anfahren zu prifen, wo angelegt werden kann. In der Ge-
meinde Schwielowsee und in Kloster Lehnin wird die Gelbe Welle auch zur Kennzeichnung
von Kanu-Aussatzstellen genutzt. Dariber hinaus ist die Gelbe Welle auch als Willkom-
mensschild an den wasserseitigen Eingdngen innerhalb der Stadt Brandenburg an der Ha-
vel installiert. Die Gelbe Welle kommt zum Teil auch bereits in der Region Finowkanal zum
Einsatz.

Abbildung 34.1,2: "Gelbe Welle" in Zerpenschleuse und Brandenburg (Havel). Fotos: K. Kléppel, H. Helmers

Das in Sachsen-Anhalt installierte System des
Blauen Bands ist in seiner Hauptfunktion
ebenfalls ein wasserseitiges Informationssys-
tem, fungiert aber auch als Leitsystem.
(Foto: H. Helmers)

Landseitige Informationstafeln

Landseitige Informationstafeln richten sich zum einen an Wassertourist:innen bei einem
Landgang, aber auch an andere Interessierte. Im Revier ,Havelseen” enthalten sie bei-
spielsweise auf der Vorderseite revier- und standortbezogene Informationen und Karten.
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Abbildung 35 1., 2.: Infotafeln im Revier Havelseen. Fotos: Heike Helmers

Auf der Rickseite ist das gesamte vernetzte Binnenrevier Berlin-Brandenburg-Mecklenbur-
gische Seenplatte dargestellt. Die Tafeln sind an rund 60 Standorten im Revier installiert.

Infotafeln entlang der WasserstralRe konnen Bezug auf unterschiedliche Themen nehmen:

e die Geschichte des Finowkanals, der wassertechnischen Bauwerke und ihrer Nutzung

e industriekulturelle Bauwerke, deren Entwicklung eng mit dem Finowkanal zusammen-
hangen

e die Orte entlang der WasserstraRe mit ihrer Geschichte und ihren Traditionen

e die Tier- und Pflanzenwelt beiderseits der WasserstrafRe (Naturpark Barnim, Biospha-
renreservat Schorfheide-Chorin)

Als Standorte fiir Informationstafeln kommen insbesondere die Schleusen, aber auch ge-
eignete Anlegestellen in Frage. Diese werden nicht nur von Bootstourist:innen wahrge-
nommen, sondern liegen in der Regel auch an Rad- und FulRwegen.

In zahlreichen touristischen Regionen werden die textlichen und visuellen Informationen
auf Infotafeln erganzt durch Informationen, die per QR-Code abrufbar sind. So kénnen In-
teressierte weiterfiihrende Informationen, auch in verschiedenen Sprachen, bewegte Bil-
der oder Tondokumente auf ihrem Smartphone abrufen. Auf diese Weise kdnnen nicht nur
Jtrockene” Informationen weitergegeben werden, sondern diese durch Téne, historische
Aufnahmen und den Einsatz unterschiedlicher Sprecher:innen interessant aufbereitetet
werden.
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Best Practice-Beispiele: Lauschtour-App

Lauschpunkte werden in vielen Tourismusorten und-regionen genutzt, um Touren fur
Gaste erlebnisreicher zu gestalten. Ein aktuelles Beispiel ist die Lauschpunkte-Tour ent-
lang des Unstrut-Radwegs in Thiringen und Sachsen-Anhalt. Insgesamt wurden entlang
der 190 km langen Strecke 22 Horstationen entwickelt. So erfahren Radelnde unterwegs
Wissenswertes Uber Sehenswirdigkeiten, Naturschutzgebiete oder den Weinanbau in
der Region. Lokalen Akteur:innen wurden bei der Erstellung der Beitrage eingebunden
und sie kommen auch als ortskundige Expert:innen zu Wort. Die Infos kdnnen per
Handy an den Lauschpunkten abgerufen werden, dazu muss zuvor die kostenlose
Lauschpunkte-App installiert werden. Uber die Website des Radwegs sowie (iber Post-
karten und andere Werbung vor Ort wird auf die Lauschpunkte hingewiesen.

Infos: www.radweg-unstrut.de, www.lauschtour.de

Landseitiges Leitsystem

Beim landseitigen Leitsystem geht es darum, wassertouristisch relevante Ziele innerhalb
der Landwegweisung (Pkw, Fahrrad, FuRwege) auszuweisen, beispielsweise Charter- und
Vermietstationen, Einsatzstellen flr Kanus, Slipanlagen fir Motorboote sowie Steganlagen,
Uferpromenaden, Gastronomie am Wasser u.a. Oft ist die Wegweisung ausschlieflich auf
landbezogene Aktivitaten begrenzt, Umstiegsstellen zwischen Land und Wasser werden
wesentlich seltener in die Systeme mit aufgenommen.

Abbildung 36: Bei-
spiel fur landseiti-
ges Leitsystem.
Foto: Heike Helmers
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5.2 Ansdtze zur Vermarktung der Region Finowkanal

Urlaub am und auf dem Wasser sind touristische Wachstumsfelder. Studien aus den ver-
gangenen Jahren lassen flr dieses Segment in Brandenburg allgemein sowie in der WIN-
Region im Besonderen eine weiter steigende Nachfrage erwarten. Das bietet auch Per-
spektiven fur die Region Finowkanal. Gleichzeitig erfreut sich auch der Radtourismus in
Deutschland wachsender Beliebtheit — auch hier bietet die Region Finowkanal mit dem
Oder-Havel-Radweg, der mit weiteren Uberregionalen, regionalen und lokalen Radrouten
verknipft ist, ein attraktives Angebot fir Tages- und Mehrtagesgaste.

Die wassertouristischen Perspektiven des Finowkanals wurden bereits 2020 in einer Studie
im Auftrag der WIN beleuchtet. An den Einschatzungen von damals hat sich nichts Grund-
satzliches gedndert. In der VerknUpfung des Erlebnisses Bootsfahren mit den landseitigen
Attraktionen, insbesondere den Zeugnissen der Kanal- und Industriegeschichte, sehen die
Autor:innen ein Alleinstellungsmerkmal im Land Brandenburg, das gerade fir Familien so-
wie flr (industrie-)kulturinteressierte Besucher:innen attraktiv ist.

Nicht vernachldssigen sollte man dabei die Moglichkeit des Naturerlebens — gerade, wenn
man Finowkanal und Langen Trédel in der Verbindung mit Werbellinkanal und Werbellin-
see sowie mit Alter Oder und dem Oderbruch betrachtet. GroRRe Teile der WasserstralRe
fihren durch den Naturpark Barnim und das Biospharenreservat Schorfheide-Chorin und
bieten nur wenige Kilometer entfernt von den Metropolregionen Berlin und Szczecin (Stet-
tin) die Moglichkeit zum entschleunigten Naturerleben, ob per Kanu, Motorboot oder FloR.

Diese einzigartige Kombination von Naturerlebnis auf und am Wasser mit einzigartigen
Zeugnissen der Wasserbautechnik und Industriekultur sollte den Markenkern fiir die Ver-
marktung der Region Finowkanal bilden. Auf einen Slogan verdichtet kdnnte die Werbebot-
schaft lauten: ,Eine faszinierende Natur und eine jahrhundertealte Kultur entschleunigt er-
leben” Aufgabe einer noch zu erarbeitenden Marketing- und Kommunikationsstrategie
wird es sein, eine solche Botschaft mit Leben zu fillen. Dabei bedarf es auch einer werbe-
wirksamen und eingangigen Verortung der Region. Der Finowkanal ist als dlteste noch ge-
nutzte kinstliche Wasserstrafe Deutschlands zwar der touristische Magnet fiir die Gesam-
tregion, bildet diese aber begrifflich nur unzureichend ab. Mit dem Begriff ,Finowtal” ware
zumindest die Verbindung von Wasserstralle und landseitigen Angeboten besser zum Aus-
druck gebracht. Diese bringt aber die von den Projektbearbeitenden vorgeschlagene enge
Verknipfung von Finowkanal, Werbellin-Region und Oderbruch noch unzureichend zum
Ausdruck. Hier bedarf es weiterer Uberlegungen, die nicht zum Projektauftrag gehorten.

Auch bei der Betrachtung der kiinftigen Marktpotenziale bietet die erwahnte Studie im
Auftrag der WIN bereits wichtige Hinweise:

e Potenziale werden der Region zum einen als Etappenziel fir langere Bootstouren in
der WIN-Region des nérdlichen Brandenburgs und der Mecklenburgischen Seen-
platte, im Groraum Berlin, auf der Berlin-Oder-Umfahrt sowie in Kombination mit
der Oder und der Nationalparkregion Unteres Odertal bescheinigt. Hier hat die Re-
gion Finowkanal mit der 2022 erfolgten Inbetriebnahme des neuen Schiffshebewerks
in Niederfinow eine zusatzliche Aufwertung erfahren. Diese wassertouristischen Re-
viere werden Uberregional vermarktet und sprechen neben Géasten aus ganz Deutsch-
land auch zunehmend ein internationales Publikum an.
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e DarUber hinaus besteht laut Studie fur die Region Finowkanal ein Potenzial als eigen-
standiges wassertouristisches Zielrevier. Das umfasst Touren mit Motorbooten auf
dem Finowkanal ebenso wie Rundtouren in Kombination mit Oder-Havel-Kanal und
Werbellinkanal, Ausflugsfahrten mit Fahrgastschiffen oder Touren mit muskelbetrie-
benen Booten. In diesem Segment Gberwiegen Tages- oder Kurzreisen, vor allem aus
der naheren Umgebung oder den nahegelegenen Metropolregionen.

Die Studie im Auftrag der WIN liefert bereits wichtige Hinweise auf mogliche Zielgruppen
und Marktorientierungen. So wird darauf hingewiesen, dass bei motorisierten Bootstouren
auf dem Finowkanal aufgrund der Charakteristik des Gewassers grolRe Motoryachten und
Hausboote weniger attraktiv sein werden als Tagessboote, Bungalowboote oder Fl6Re, die
auch fir Anfanger:innen leicht zu handhaben sind. Chancen werden Angeboten mit emissi-
onsarmen Solar- und Elektrobooten eingerdumt —auch mit Blick auf die geringen
Larmemissionen. Potenziale werden insbesondere bei Angeboten fur Familien gesehen —
auch in Kombination mit Bademaoglichkeiten am Werbellinsee. Auch im Kanutourismus
richtet sich der Fokus auf Familien oder Schulklassen; Gruppen also, fir die die Verbindung
von Erlebnissen auf dem Wasser und zu Lande ein wichtiges Kriterium sind.

Im Segment der Tages- und Kurzreisen profitiert die Region Finowkanal durch die Nahe zur
Metropole Berlin und der guten Erreichbarkeit sowohl mit dem motorisierten Individual-
verkehr wie mit dem Offentlichen Verkehr. So gab es im Ideenmelder die Anregung fiir eine
Werbung am Berliner Hauptbahnhof mit dem Slogan ,,In 77 Minuten zum Schiffshebewerk
Niederfinow". Andere Ausgangspunkte flr wassertouristische Erlebnisse am Finowkanal
sind von dort sogar noch schneller zu erleben. Einen weiteren wichtigen Quellmarkt neben
der Metropolregion Berlin bietet das nordwestliche Polen, insbesondere die GroRstadt
Szczecin mit ihren rund 450.000 Einwohnenden. Sowohl mit dem Auto als auch per Bahn
ist Eberswalde von Szczecin aus in gut einer Stunde erreichbar, die Bahnverbindungen wer-
den in den kommenden Jahren weiter ausgebaut. Bereits jetzt ziehen die Schiffshebe-
werke in Niederfinow auch zahlreiche Gaste aus Polen an. Interessant sind zudem Gaste,
die per Auto aus Sachsen oder Thiringen Richtung Ostsee unterwegs sind und einen Zwi-
schenstopp in der Region Finowkanal einlegen.

Eine genauere Betrachtung der Zielgruppen, die Entwicklung zielgruppengerechter Ange-
bote und deren Vermarktung muss parallel zur Entwicklung der touristischen Infrastruktur
im Bereich der WasserstralRe erfolgen, wenn diese zur touristischen Wertschdpfung der
Region beitragen soll.

5.3 Organisationsstrukturen zur Angebotsentwicklung und -
vermarktung

An der Entwicklung und Vermarktung (wasser-)touristischer Angebote in der Region Finow-
kanal sind unterschiedliche Akteur:innen und Institutionen beteiligt:

e Der ZRF ist mit der Sanierung und dem Betrieb der Schleusen am Finowkanal betraut,
sieht seine Aufgabe aber auch, entsprechend seines Satzungszwecks, in der Vermark-
tung der wassertouristischen Angebote.

e Die WITO Barnim ist die regionale touristische Marketingorganisation. Sie misst der
Entwicklung und Vermarktung touristischer Angebote in der Region Finowkanal einen
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hohen Stellenwert zu. AuRerhalb ihres Einzugsgebiets liegen allerdings die auRerhalb
des Landkreises Barnim liegenden Kommunen Liebenwalde, Bad Freienwalde und
Amt Falkenberg.

e Die Wassersport-Initiative Nordbrandenburg (WIN) entwickelt derzeit eine Marke fur
die Wassertourismus-Region, die die Tourismusregionen Ruppiner Seenland und Bar-
nimer Land sowie die Mecklenburgische Seenplatte umfasst. Darauf aufbauend soll
ein Organisations- und Vermarktungsmodell entwickelt werden.

e Die einzelnen Anliegerkommunen, lokale Tourismusvereine oder stadtische Marke-
tingorganisationen widmen sich den jeweiligen Teilbereichen der Region Finowkanal,
ob in Bad Freienwalde und Eberswalde oder im Bereich der Gemeinde Schorfheide
und in Zerpenschleuse. Sie tragen dort zur Angebotsentwicklung und Vermarktung
bei.

e Der 2013 gegriindete Verein Unser Finowkanal e V. setzte sich fir den Erhalt und die
Sanierung der historischen Schleusen ein, wirbt auf vielerlei Art fir die historische
Wasserstralle und setzt sich fir die Anerkennung des Kanals als UNESCO-Weltkultur-
erbe ein.

e Der 1999 gegriindete Finowfurter Fl6Rerverein erinnert an die Tradition der FIoRerei
in der Region, will diese Geschichte und Technik bewahren und trug mit dazu bei,
dass die FloRerei in die Liste des Immateriellen Kulturerbes er UNESCO aufgenommen
wurde.

e (Wasser-)touristische Anbieter:innen entwickeln unterschiedliche Angebote und ver-
markten diese. Dabei gibt es bereits eine Reihe von Kooperationen unterschiedlicher
Unternehmen. Eine besondere Rolle kommt der SHW Tourismus- und Wirtschaftsent-
wicklungsgesellschaft Niederfinow zu, die als kommunale Gesellschaft einen der tou-
ristischen Anziehungspunkte der Region entwickelt und vermarktet.

Eine effektive Organisationsstruktur soll einerseits sicherstellen, dass eine Angebotsent-
wicklung und-vermarktung zielgerichtet und im Einklang erfolgt und dabei Synergien ge-
nutzt werden kénnen. Fir die Bootsurlauber:innen endet der Wassertourismus nicht an
Stadt- und Landkreisgrenzen — ihre Wahrnehmung erfolgt auf Ebene von Revieren und Teil-
revieren. Um ein funktionierendes wassertouristischen Angebot bereitstellen zu kénnen,
ist deshalb auch auf kommunaler Ebene der ,,Blick Gber die Grenzen” unerlasslich.

Zwischen den Organisationen, die jeweils gréRere Einheiten im Blick haben (WIN, WITO)
und den Kommunen, lokalen Tourismusorganisationen sowie touristischen Akteur:innen
mit Blick auf ihre jeweils spezifischen Bedingungen steht der ZRF. Er kann einerseits die 6rt-
lichen Interessen bindeln und andererseits sicherstellen, dass der Stellenwert der Region
im Rahmen Ubergeordneter Vermarktungsstrategien (WIN, WITO) angemessen beriicksich-
tigt wird.

Der Zweckverband verfolgt als Ziel die wassertouristische Entwicklung der Region Finowka-
nal, wozu neben Betrieb, Instandsetzung und Unterhaltung der Schleusen auch Werbung
und Marketing fir die wassertouristischen Angebote im Verbandsgebiet gehoren. Einer
Konkretisierung bedirfe es dabei, dass dieser Bereich neben der gesamten Wasserstralle
zwischen Liebenwalde und Hohensaaten auch die Bereiche der Wriezener Alten Oder bis
Bad Freienwalde sowie dem Werbellinkanal umfassen.
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Die wichtigen Anliegerkommunen sowie der Landkreis Barnim sind bereits im ZRF zusam-
mengeschlossen, sodass hier auch eine Abstimmung Gber gemeinsame Ziele bei der Ange-
botsentwicklung und Vermarktung erfolgen und so sichergestellt werden kann, dass lokale
Aktivitaten aufeinander abgestimmt erfolgen.

Ergdnzende Strukturen sollten auf Ebene der touristischen Anbieter:innen geschaffen wer-
den. Gerade unter dem Gesichtspunkt noch vergleichsweise gering entwickelter touristi-
scher Infrastrukturen und Angebote kommt einer Zusammenarbeit eine zentrale Bedeu-
tung zu — einerseits im Sinne einer gemeinsamen Interessenvertretung, andererseits zur
Kooperation bei der weiteren Angebotsentwicklung. Hierfir kommen verschiedene Mo-
delle in Frage:

e eher lockerer Zusammenschluss in Form von ein- bis zweimal jahrlich stattfindender
Foren oder Stammtische zum Austausch, initiiert vom ZRF
e festere Strukturen im Sinne einer Arbeitsgemeinschaft oder eines Vereins

Aus Gutachtersicht empfiehlt es sich, mit einem Forum zu beginnen, zu dem der ZRF ein-
bis zweimal jahrlich die (wasser-)touristischen Anbieter:innen der Region einladt, um ei-
nerseits zum Stand der Infrastrukturentwicklung zu informieren, aber andererseits auch
die Weiterentwicklung der (wasser-)touristischen Angebote und Kooperationsbeziehungen
zu befordern.

Dritte Saule in der Weiterentwicklung und Vermarktung der Region sind der Finowfurter
FloRerverein und der Verein Unser Finowkanal. Auch mit ihnen sollte ein regelméaRiger
Austausch seitens des ZRF gepflegt werden, um deren Expertise und deren personelle Ka-
pazitaten flr die weitere Entwicklung und Vermarktung der Region zu nutzen. Das betrifft
zum Beispiel die Nutzung der fachlichen Expertise bei der Entwicklung von gefihrten Tou-
ren. Die Vereine konnen zudem als Trager von Forderprojekten zur Angebotsentwicklung
und -vermarktung eine wichtige Rolle spielen.

Best Practice-Beispiele: Kommunale Zusammenarbeit im Revier

,Havelseen”

Anfang der 2000er Jahre waren die Gewasser westlich Berlins zwischen Brandenburg
an der Havel und Potsdam fir Bootsurlauber:innen noch ,weil3e Landschaften”. Man
fuhr zur Mecklenburgischen Seenplatte oder in den Spreewald — die westlichen Havel-
seen waren eher unbekannt. In den Anrainerkommunen gab es einzelne, zunachst kaum
abgestimmte Aktivitaten, die Bekanntheit des Reviers zu steigern. Beispielsweise entwi-
ckelten die Stadte Potsdam und Brandenburg a.d. Havel erste touristische Revierkarten
und fuhren zu Bootsmessen. Schnell erkannte man, dass vor allem motorisierte Boots-
urlauber:innen das gesamte Revier befahren méchten und deshalb auch Informationen
zu allen Teilgebieten bendtigen. Im ersten Schritt wurden beide Revierkarten zu einer
gemeinsamen Revierkarte zusammengefasst, im zweiten Schritt verstandigte man sich
mit konzeptioneller Unterstitzung der IHK Potsdam zu einer starker organisierten Zu-
sammenarbeit.

Anstelle der Grindung einer formalen Organisation wie beispielsweise eines Vereins
oder Zweckverbands, wurde eine weniger institutionelle Form der Zusammenarbeit ge-
wahlt: Die Birgermeister:innen der sieben Anrainerkommunen Potsdam, Schwielowsee,
Werder (Havel), Ketzin/Havel, GroR Kreutz (Havel), Kloster Lehnin und Brandenburg an
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der Havel unterschrieben 2005 eine Absichtserklarung / Praambel zur Kooperation un-
ter der Bezeichnung ,WIR-Initiative Potsdamer und Brandenburger Havelseen”

e Jede Anrainerkommune erklarte sich bereit, Arbeitszeiten eines namentlich ge-
nannten Mitarbeitenden fir die Sitzungen inklusive Vor- und Nachbereitung bereit-
zustellen

e Als Aufgabe der Initiative wurde das gemeinsame Marketing definiert — mit dem
Ziel, die Bekanntheit des Reviers zu steigern

e Eswurde ein Gesamt-Jahresbudget definiert, das sich aus Anteilen aller Anrainer-
Kommunen speist (je nach MaRnahme Aufteilung nach GroRenschlissel oder
gleichmaRiger Verteilung)

e Als Grundlage fiur die Verwendung der Mittel wurde ein verbindlicher, jéhrlich zu
erarbeitender Marketingplan beschlossen

e Fur die Leitung der Initiative wurde ein rollierendes System der wechselnden Ver-
antwortung festgelegt, fir die Sitzungen wurde ein Quartalsrhythmus eingefihrt

e Zur Unterstlitzung wurde ein externes Projektmanagement beauftragt

In den folgenden Jahren wurden vielfédltige MarketingmaRnahmen, Projekte in Koopera-
tion mit den Anbietern und eigene Angebotsentwicklungen umgesetzt, u.a.:

e Gemeinsame Website

e RegelmaRige Aktualisierung der gemeinsamen Revierkarte

e Teilnahme an Bootsmessen und sonstigen Veranstaltungen

e Themenbezogene Angebote und Publikationen, z.B. zur BUGA 2015, Entwicklung
eines Hafenpasses

e Errichtung gemeinsamer wassertouristischer Infotafeln im gesamten Revier

e Wassertouristische Schulungen fir Mitarbeiter:innen der Touristinformationen und
der Anbietenden

e Zertifizierung der Hafen ,ADAC-Steuerrader”

e Social Media fir das Revier, u.a. auf Facebook und Instagram

Im Ergebnis der langen und intensiven Zusammenarbeit — die WIR-Initiative ist weiter
aktiv —ist das urspringliche Ziel der groReren Bekanntheit langst erreicht. Zwischen-
zeitlich wurde die ,CoreStory” des Reviers angepasst und die lange Bezeichnung , Pots-
damer und Brandenburger Havelseen” durch die pragnantere und modernere Bezeich-
nung ,Die Havelseen” ersetzt. Die erklarenden Ortsbezeichnungen im Namen sind
heute nicht mehr erforderlich — der Begriff ,Havelseen reicht aus, um das Revier bei
den Gasten richtig raumlich zu verorten. Infos: https://diehavelseen.de/start.html

5.4 Erwirtschaftung von Einnahmen zur Angebotsverbesserung und -
vermarktung

Neben den finanziellen Mitteln, die dem ZRF fir die Aufgabe der Sanierung der Schleusen
zur Verfligung gestellt werden, benétigt dieser auch kinftig Mittel fir den Unterhalt und
die Pflege der Anlagen sowie im Bereich der touristischen Vermarktung, die entweder sei-
tens der Verbandsmitglieder zur Verfligung gestellt oder selbst erwirtschaftet werden
missen. Einnahmen aus eigener Geschaftstatigkeit sind dabei enge Grenzen gesetzt, da
hier der ZRF Angebote nicht in Konkurrenz zu privaten Anbieter:innen treten kann.
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Mégliche Einnahmen kdnnen beispielsweise aus der Entwicklung und dem Verkauf von
Merchandisingprodukten, Lizenzgebihren fir Nutzungsrechte eines Logos, die Nutzung
von Werbeflachen im Bereich der Schleusen und Anlagen oder Werbemaéglichkeiten in
Print- und Onlineprodukten erzielt werden. Gegebenenfalls konnen auch Miet- und Pacht-
einnahmen aus der Nutzung von Angeboten oder Flachen erzielt werden.

Bei einer Diskussionsrunde mit wassertouristischen Akteur:innen der Region im Rahmen
des Projekts entstand die Idee einer Nutzungsgebuhr fur Boote zur Mitfinanzierung der
Aufgaben des ZRF und der Unterhaltung der Infrastruktur. Da die WasserstraRen im Eigen-
tum des Bundes bzw. des Landes sind, kann sich eine Nutzungsgebihr nur auf die Schleu-
sen und Bricken beziehen. Diese musste pauschal fir die Nutzung des gesamten Reviers
erhoben werden, da die Schleusung kiinftig automatisiert und eine Zahlung getrennt fir
jede einzelne Schleuse nicht mit vertretbarem Aufwand machbar ware.

Best Practice-Beispiele: Schleusengebiihren

Beispiele fur Schleusengebihren gibt es in Deutschland nur wenige. Im Ems-Jade-Kanal
und Nordgeorgsfehnkanal missen nach der Tarifordnung des Niedersachsischen Lan-
desbetriebs fur Wasserwirtschaft, Kisten- und Naturschutz Sportboote, Charterboote
sowie sonstige motorbetriebene Fahrzeuge 6 Euro je Schleusung entrichten, muskelbe-
triebene Fahrzeuge je 3 Euro und Fahrgastschiffe 7,50 Euro. Im Jahr 2022 wurde zusatz-
lich ein Boots-Pass eingefiihrt, der die ganzjdhrige Nutzung der Schleusen fur eine Ge-
bihr von 70 Euro je Boot (bzw. 40 Euro fur Mitglieder ortsansassiger Motorboot- und
Seglervereine) ermoglicht. Die Zahlung wird durch eine Vignette belegt. Info:
www.nlwkn.niedersachsen.de

Im Jahr 2022 wurde eine Entgeltpflicht fur die finf unteren Schleusen an der Unstrut
eingeflihrt. Paddelnde mussten pro Boot und Tag 5 Euro zahlen. Bei der Anfahrt der ers-
ten Schleuse erhielten sie fir den Betrag vom Schleusenwarter ein tagesgultiges Band-
chen und eine Quittung. Die Bandchen konnten auch vorab zum Beispiel bei Touristinfos
erworben werden. Der Betrieb der Schleusen war vom Landesbetrieb fiir Hochwasser-
schutz und Wasserwirtschaft in Sachsen-Anhalt auf eine Gesellschaft des Burgenland-
kreises Ubergegangen. Da dort fiir 2022 die Mittel fir den Schleusenbetrieb fehlten,
wurde die Entgeltpflicht fir die Nutzenden eingefiihrt. 2023 gibt es Zuschisse seitens
des Landes, wodurch die Nutzungsgebihr entfallt. Info: www.burgenlandkreis.de

Neben der Konkurrenzfahigkeit mit anderen wassertouristischen Revieren sind bei der Ein-
fihrung einer Nutzungsgebhr unter anderem folgende Aspekte zu bericksichtigen:

e Wie konnte eine Geblhr vorab oder bei Einfahrt in das Revier mit moglichste gerin-
gem Aufwand fur Nutzenden und Empfangende erhoben werden?

e Wie kann bei einer automatisierten (Online-)Zahlung diese kontrolliert werden?

e Welche Regelungen kénnen abhéngig von der Aufenthaltsdauer getroffen werden (Ti-
ckets fur einen, mehrere Tage oder eine Saison)?

e Soll ein Ticket/eine Karte zusatzliche Leistungen umfassen, zum Beispiel ErmaRigung
beim Besuch touristischer Einrichtungen oder an Anlegestellen?
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Seitens des ZRF sollte in Abstimmung mit Kommunen und touristischen Akteur:innen dar-
Uber diskutiert werden, ob und in welcher Form ein Nutzungsentgelt eingefiihrt werden
kann.

Abbildung 37: An der Ragoser Schleuse. Foto: Klaus Kléppel
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6. MalRRnahmen

Die erforderlichen Manahmen zur Infrastruktur- und Angebotsentwicklung werden hier
aufgelistet und nach Prioritaten sowie der Fristigkeit der moglichen Umsetzung bewertet.

Die Prioritdten sind wie folgt bewertet:
A =vordringlich, B = wichtig, C = begleitend, D = ,nice to have”

Fir die Fristigkeit gibt es folgende Unterteilung: k = kurzfristig (ndchste 1-2 Jahre), m = mit-
telfristig (3 bis 5 Jahre), | = langfristig (Uber 5 Jahre), 0 = Daueraufgabe

6.1 MaBnahmen zur Entwicklung der Infrastruktur am Wasser und im

Schleusenumfeld
MaRnahme 01 Umtragemaoglichkeiten an allen Schleusen am Finowkanal
Kurzbeschreibung Schaffung von Umtragemaéglichkeiten fiir Kanus an allen Schleusen am Finowka-
nal, um den Kanal auch unabhiangig vom Schleusenbetrieb mit Kanus zu befah-
ren.
e Beider Sanierung der Schleusen werden seitens des ZRF Umtragemoglichkeiten
geschaffen

e Grundlage dafur ist die Einrichtung von Schwimmstegen zu beiden Seiten der
Schleuse, die bei Freibordhéhen von zehn bis 15 cm ein bequemes Ein- und Aus-
steigen ermoglichen

e Je nach ortlichen Bedingungen wird gepruft, ob durch zusatzliche MaRnahmen,
z.B. Rampen, das Ein- und Auslassen der Boote erleichtert werden kann

o Uber solche zusitzliche MaRnahmen, die nicht Bestandteil der UmbaumaRnah-
men an den Schleusen sind, muss eine Vereinbarung zwischen ZRF und zustan-
diger Gemeinde iiber die Ausfiihrung der MaRnahme und die Ubernahme der
zusétzlichen Kosten getroffen werden

o Weitere Umtragehilfen, z.B. in Form von Wagen, die auf Schienen fahren, sind
zunachst nicht vorgesehen

o Seitens ortlicher Kanuverleiher wurde angeboten, ihren Gasten bei Bedarf Kanu-
wagen mit zu vermieten

e Grundsatzlich bestehet auch ein Bedarf fir Umtragemaglichkeiten und die Er-
richtung von Einsatzstellen am Nordufer der Zerpenschleuse. Das wiirde auch
die bequeme Nutzung als Einsatzstelle fir Bewohnende des Hafendorfs ermaogli-
chen

Ndchste Schritte o Priifung des Bedarfs und der Moglichkeiten fir weitergehende MaRnahmen
(Rampen) durch den ZRF in Abstimmung mit den jeweiligen Gemeinden und
dem WSA

o Klarung der Kosten fir zusatzlich gewlinschte MaRnahmen wie Rampen sowie
der Finanzierung mit den Anliegerkommunen

o Abstimmung der méglichen MaRnahmen und Finanzierung an der Zer-
penschleuse mit der Gemeinde Wandlitz

Verantwortlich/ Partner ZRF in Zusammenarbeit mit WSA und Anliegerkommunen

Kosten Kosten fur Schaffung von Schwimmstegen und Umtragemaoglichkeiten sind bei den
zu sanierenden Schleusen bertcksichtigt. Kosten fur Schwimmstege an den nicht
zu sanierenden Schleusen sowie ggf. zusatzliche Aufwertungen durch Rampen
mussen zwischen Kommunen und ZRF abgestimmt werden. Zu erwartende Kosten
fur zwei Schwimmstege ca. 20-25.000 Euro

Folgekosten Unterhaltungskosten als Teil des Gesamtaufwands des ZRF

Finanzierung/Forderung | Zusatzliche MaRnahmen durch Anliegerkommunen / ggf. Kreisentwicklungsbudget

Prioritat A, k-l (abhangig von Sanierungsarbeiten)
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Schaffung von Einsatzstellen fiir Boote zwischen allen Schleusen

Kurzbeschreibung

Um im Havariefall schnelle Hilfe zu ermdéglichen, sollte es zwischen allen
Schleusen Einsatzstellen fir Boote geben, die per Pkw mit Trailer erreichbar
sind. Diese sollen auch als 6ffentliche Slipanlagen genutzt werden.

o Eine 6ffentliche Slipanlage mit Parkmaoglichkeit existiert bereits in Zer-
penschleuse. Dort kann im Havariefall der Lange Trodel per Rettungsboot schnell
erreicht werden

o Vergleichbare Slipanlagen werden auch fir die anderen Abschnitte der Wasser-
strale benotigt, um ohne vorherige Schleusung zum Einsatzort zu gelangen. Das
umfasst auch den Werbellinkanal

e Fur Eberswalde kann aufgrund der Vielzahl der Schleusen vermutlich nicht an je-
dem Abschnitt eineS lipanlage entstehen; eine zentral gelegene und gut erreich-
bare 6ffentliche Anlage zum Einsetzen von Booten bedarf es aber auch hier.

o Dabei ist sicherzustellen, dass die Einsatzstellen gut mit Fahrzeug und Trailer er-
reichbar sind und im Umfeld Parkméglichkeiten vorhanden sind

e Durch Freigabe der Slipanlage der Feuerwehr in Oderberg wiirde auch das Ange-
bot auf dem langen Abschnitt der Oderberger Gewasser erganzt (vgl. MaRk-
nahme 23)

Néachste Schritte

e Priifen, ob im Zusammenhang mit dem Bau von Parkpldtzen an den Schleusen
Ruhlsdorf und Grafenbrick im Umfeld auch Slipanlagen errichtet werden kén-
nen

e Ermittlung weiterer geeigneter Standorte (z.B. im Bereich des Bolzplatzes nahe
Boldtstrale in Eberswalde — Vorschlag aus Ideenmelder)

e Klarung der zusatzlich entstehenden Kosten und der Finanzierung mit den Anlie-
gergemeinden

e Planung der MaRnahmen

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Zusammenarbeit mit WSA und Anliegerkommunen

Kosten

Kosten abhangig von der Ausgestaltung; im Einzelfall noch zu ermitteln

Folgekosten

Unterhaltungskosten durch die Anliegerkommunen

Finanzierung/Forderung

Durch Anliegerkommunen / ggf. Kreisentwicklungsbudget

Prioritat

A, k-l (abhangig von Sanierungsarbeiten)

MaRnahme 03

Vorbereitende MaRnahmen zum Aufbau einer Ladeinfrastruktur

Kurzbeschreibung

Wie zu Lande ist auch auf dem Wasser in der Freizeitschifffahrt die Elektromo-
bilitat im Kommen. Die WIN-Region ist in Deutschland eine Modellregion fiir
Elektromobilitat. Die WIN will Akteur:innen zusammenbringen, den Ausbau der
Ladeinfrastruktur unterstiitzen und setzt sich auch fir eine entsprechende For-
derung von Investitionen in diese klimafreundliche Mobilitdt auf dem Wasser
ein. Bei allen investiven Mafnahmen im Bereich der Motorboote sollte die Ent-
wicklung hin zur Elektromobilitat bertcksichtigt werden. Bei der Planung von
neuen oder dem Ausbau vorhandener Anleger fir Motorboote sollte die Mog-
lichkeit zum Laden mitbedacht werden.

o Der Bedarf fir Ladesaulen durfte in der Region Finowkanal kiinftig eher gering
sein, aber es sollte zumindest gentigend Mdoglichkeit, bei einer langeren Rast
oder Uber Nacht die Akkus wieder aufzuladen. Hier bedarf es einer Verstandi-
gung der Akteur:innen, an welchen Standorten ggf. Ladesaulen erforderlich sind
und umgesetzt werden kénnen. Bei InfrastrukturmaBnahmen dort sollten die
Voraussetzungen geschaffen werden (z.B. Kabelschachte), um auch eine spatere
Ausristung mit Schnellladesaulen zu ermaéglichen.

e Beim Bau oder der Erweiterung von Anlegern sollte sichergestellt werden, dass
ein Zwischenladen bei langeren Pausen oder ein Aufladen tber Nacht méglich
ist, ggf. auch mit Nutzung normaler Stromanschliisse

Néachste Schritte

e Abstimmung zwischen ZRF, Kommunen und privaten Akteur:innen Uber den
kinftigen Bedarf und Moglichkeiten zur Entwicklung der Ladeinfrastruktur

e Erfahrungsaustausch und Abstimmungen mit der WIN zu Gbergeordneten Stra-
tegien, Konzepten und Fordermoglichkeiten

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit WIN, Anliegerkommunen und touristischen Akteur:innen

Kosten

Im Rahmen dieses Projekts nicht zu ermitteln
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MaRnahme 03

Vorbereitende MaRnahmen zum Aufbau einer Ladeinfrastruktur

Folgekosten

Unterhaltung

Finanzierung/Forderung

Abhangig von Einzelmaknahmen

Prioritat

B, k-m

MaRnahme 04

Schaffung Anleger fiir Paddelboote im Bereich des Langen Trodels

Kurzbeschreibung

Einrichtung eines Anlegers oder einer Plattform ohne Landzugang als Rastplatz

auf der langen Strecke ohne Anlegemdglichkeit zwischen Liebenwalde und Zer-

penschleuse

e Ein- und Ausstiegsmoglichkeit

e Festmachen des Kanus am Steg oder alternativ Moglichkeit zum Herausheben
des Kanus

o Erforderliche Infrastruktur: nicht zwingend erforderlich

o Winschenswerte Infrastruktur: Sitzméoglichkeit (Bank-Tisch-Kombination, ideal-
erweise Uberdacht)

Néachste Schritte

e Gesprache mit dem Naturschutzbehdrden zur grundsatzlichen Machbarkeit und
Varianten der Umsetzung (z.B. Plattform ohne Landzugang)

e Recherche eines geeigneten Standorts

o Detailkonzept und Planung

e Klarung der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Stadt Liebenwalde in Abstimmung mit ZRF

Kosten

Abhangig von der Art der Ausfihrung, einfache Variante ca. 15.000 €

Folgekosten

RegelmaRige Kontrolle, bei Landzugang Freihalten des Uferbereichs, bei Pontonlo-
sung jahrliche Prifung der Schwimm- oder Standfestigkeit

Finanzierung/Forderung

Stadt Liebenwalde / ggf. mit LEADER-Mitteln

Prioritat

A, k-m

MaRnahme 05

Ausweisung Parkplatz an Slipanlage Zerpenschleuse

Kurzbeschreibung

Die Slipanlage an der Zerpenschleuse kann zum Einsetzen von kleinen Motor-
booten, aber auch von Kanus genutzt werden. Dort gibt es eine Freifldche, die
zum Parken genutzt wird, aber nicht offiziell als Parkplatz ausgewiesen ist. Hier
sollte der Parkraum markiert und offiziell ausgewiesen werden.

Néachste Schritte

e Klarung der Nutzbarkeit der benétigten Flachen
e Beschilderung des Platzes und Markierung der Parkflachen

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Wandlitz

Kosten

geringflgig

Folgekosten

geringflgig

Finanzierung/Forderung

Anliegerkommune

Prioritat

B, k-m
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Schaffung Camping-/Biwakplatz fiir Wasserwandernde in
Zerpenschleuse

Kurzbeschreibung

Bisher gibt es fiir Wasserwandernde in Zerpenschleuse nur wenige Ubernach-
tungsmoglichkeiten in Pensionen oder Ferienwohnungen. Dieses Angebot soll
ausgebaut werden. Eine sinnvolle Erganzung wéren preiswerte Ubernachtungs-
angebote auf einem Camping- oder Biwakplatz.

e Die Betreiber der Pension Hug&Dim planen bis 2025 eine Kanuwanderstation an
der ForststralRe, unweit der Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanus. Auf dem groRRen
Geldnde sind Unterkinfte in 25 DZ, Werkstatten fur Kinstler und Seminare so-
wie eine Feuerstelle vorgesehen. Auf dem Gelande ist nach Ansicht des Betrei-
bers auch Platz fir einen Biwakplatz fiir Rad- und Wasserwandernde. Dieser
konnte ggf. auch schon friher zur Verfligung gestellt werden.

e Angebot flir mindestens 5 Zelte

o Erforderliche Infrastruktur: WC, Millentsorgung

e Winschenswerte Infrastruktur: Sitzgelegenheit Gberdacht, Stromanschluss,
Wasser-Zapfstelle, ggf. Dusche

Néachste Schritte

e Prifung der Umsetzbarkeit durch den privaten Betreiber

Verantwortlich/ Partner

Privater Investor

Kosten

Fir Biwakplatz geringfugig

Folgekosten

Pflege- und Erhaltungskosten stehen Einnahmen aus Nutzungsentgelten gegen-
Uber

Finanzierung/Forderung

Privater Investor

Prioritat

B, k-m

MaRnahme 07

Etablierung einer 6ffentlichen Kanu-Einsatzstelle in Ruhlsdorf

Kurzbeschreibung

Die private Einsatzstelle des Bootshauses Lotti wird gelegentlich auch 6ffentlich

genutzt, sodass die eigene Kundschaft warten muss. Ein Nachbarsteg kénnte als

offentliche Einsatzstelle genutzt werden, um Konflikte zu vermeiden

o Bereits jetzt gibt es informelle Vereinbarung des Bootshaus Lotti mit Eigner des
Nachbarstegs, dass dieser zum Ein- und Aussetzen von Kanus genutzt werden
darf

e Fur langerfristige Losung sollte Nutzungsvereinbarung mit der Gemeinde getrof-
fen, der Steg als Einsatzstelle ausgewiesen und zum bequemeren Ein- und Aus-
steigen baulich angepasst werden

Néachste Schritte

e Abstimmung der Gemeinde mit Bootshaus Lotti und Stegeigentiimer
e Klarung der Finanzierung fur ErtichtigungsmaBnahmen

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Marienwerder mit Bootshaus Lotti

Kosten

Geringfuigig fur bauliche Anpassung

Folgekosten

Geringfugig

Finanzierung/Forderung

Gemeinde Marienwerder

Prioritat

B, k
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MaRnahme 08

Aufwertung der Schleuse Ruhlsdorf fir touristische Nutzungen

Kurzbeschreibung

Im Zusammenhang mit der Sanierung der Schleuse Ruhlsdorf erhalt der ZRF das

Nutzungsrecht fur groRere Flachen im stdlichen Schleusenumfeld vom WSA.

Diese konnen touristisch genutzt werden. Die Schleuse ist per Pkw und mit dem

OV gut erreichbar und liegt direkt am Oder-Havel-Radweg.

o Schaffung von Einsatzstellen fur Kanus beiderseits der Schleuse

o Schaffung eines Parkplatzes fir etwa 15 Pkw. Moglichkeit zur Anreise mit eige-
nem Kanu und Nutzung der Einsatzstellen

o Abtragen zumindest einen Teil des Damms zur StraRe, um dadurch den Schleu-
senbereich von aulRen sichtbar zu machen

o Moglichkeit fir saisonale Gastronomie (Food-Truck) mit Sitzgelegenheiten

o Schaffung eines kleinen Ausstellungsbereichs mit baulichen Exponaten aus der
Geschichte des Finowkanals sowie Infotafeln

o Gegebenenfalls weitere Angebote, z.B. Abstellblgel fur Fahrrader, Kanuvermie-
tung, Tiny-Houses oder kleiner Biwakplatz fir Rad- und Wasserwandernde, Tro-
ckentoilette

Néachste Schritte

e Umsetzung der baulichen MaRnahmen im Zusammenhang mit der Schleusensa-
nierung

o Prifung von Moglichkeiten zur Etablierung einer saisonalen Gastronomie und
weiterer touristischer Angebote (ggf. Vermietung von Kanus in Zusammenarbeit
mit regionalen Anbietern)

e Prifung der Schaffung einer Slipanlage (vgl. Maknahme 2)

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Gemeinde Marienwerder und ggf. privaten Partnern

Kosten

Kosten fur Einsatzstellen, Schaffung von Parkplatzen und weitere bauliche MaRnah-
men werden im Rahmen der Schleusensanierung getragen. Fir weitere MaRnah-
men, z.B. Slipanlage, bedarf es Abstimmungen zur Finanzierung mit der Anlieger-
kommune bzw. privaten Partnern

Folgekosten

Unterhaltung der Anlagen, Entsorgung von Mull und Toiletten, Gegenfinanzierung
nur in geringem Umfang durch Verpachtung oder Nutzungsgebiihren maoglich

Finanzierung/Forderung

ZRF, zusatzliche MaRnahmen durch Gemeinde Marienwerder / ggf. unterstitzt
durch Kreisentwicklungsbudget

Prioritat

Ak

MaRnahme 09

Aufwertung der Schleuse Grafenbriick flr touristische Nutzungen

Kurzbeschreibung

Im Zusammenhang mit der Sanierung der Schleuse Grafenbrick méchte der

ZRF das Nutzungsrecht fir eine zuséatzliche Flache im nordlichen Schleusenum-

feld vom WSA erhalten und diese als Parkflache nutzen. In dem Zusammenhang

konnte der Bereich auch als Ein- und Ausstiegsstelle fur Kanus genutzt werden.

Daraber hinaus sind in eingeschranktem Umfang weitere touristische Nutzun-

gen moglich. Die Schleuse ist per Pkw eingeschrinkt, per OV gar nicht erreich-

bar, liegt aber im Kreuzungsbereich des Oder-Havel-Radwegs und des Radwegs

Berlin-Usedom.

o Schaffung von Einsatzstellen fur Kanus beiderseits der Schleuse

o Schaffung eines Parkplatzes fir etwa 10 Pkw. Moglichkeit zur Anreise mit eige-
nem Kanu und Nutzung der Einsatzstellen

o Schaffung eines kleinen Ausstellungsbereichs mit baulichen Exponaten aus der
Geschichte des Finowkanals sowie Infotafeln

e Nutzung des vorhandenen Stromanschlusses zum Laden von E-Bikes

o Gegebenenfalls weitere Angebote, z.B. Trockentoilette, Sitzgelegenheiten, Ab-
stellbugel fur Fahrrader oder kleiner Biwakplatz fir Rad- und Wasserwandernde

Néachste Schritte

e Klarung der Flachennutzung fir einen Parkplatz mit dem WSA

e Umsetzung der baulichen MaRnahmen im Zusammenhang mit der Schleusensa-
nierung

o Prifung der Schaffung einer Slipanlage (vgl. Maknahme 2)

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Gemeinde Marienwerder

Kosten

Kosten fur Einsatzstellen, Schaffung von Parkplatzen und weitere bauliche MaRnah-
men werden im Rahmen der Schleusensanierung getragen. Fir weitere MaRnah-
men, z.B. Slipanlage, bedarf es Abstimmungen zur Finanzierung mit der Anlieger-
kommune

Folgekosten

Unterhaltung der Anlagen, Entsorgung von Mill und Toiletten
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Aufwertung der Schleuse Grafenbriick flr touristische Nutzungen

Finanzierung/Forderung

ZRF, zusatzliche MaRnahmen durch Gemeinde Marienwerder / ggf. unterstitzt
durch Kreisentwicklungsbudget

Prioritat

B, k

MaRnahme 10

Wiederherstellung der Umtragemaoglichkeit an der Schleuse
Rosenbeck und Schaffung einer Anlege-/Rastmoglichkeit

Kurzbeschreibung

Aufgrund der groRen Beliebtheit des Werbellinkanals und Werbellinsees bei Ka-
nuwandernden und dem gleichzeitig hohen Verkehrsaufkommen durch motori-
sierte Sportboote sind sichere Umtragemdéglichkeiten — auch vor dem Hinter-
grund der Wasserhaltung — unerlasslich. Die bestehende Ein- und Aussetzstelle
unterhalb der Schleuse wurde wegen Baufalligkeit abgetragen, wodurch ein
Umtragen nicht mehr moglich ist. Ohne eine gute Anlege- und Ausstiegsmég-
lichkeit verliert Rosenbeck an Attraktivitat fir Kanutouren, die von Vermietern
in der Umgebung angeboten werden. Zudem bedarf es auf der Tour zwischen
Finowkanal und Werbellinsee auch eines Haltepunkts, da die Strecke zu lang
zum Durchfahren ist.
o Schaffung einer Ersatzlosung fir eine Ein- und Ausstiegsstelle unterhalb der
Schleuse in Abstimmung von Gemeinde, ZRF und WSA
e Oberhalb der Schleuse ist ein Einsetzen des Bootes nahe der Gaststdtte Kleine
Moldau bzw. auf der gegenliberliegenden Seite an der Gemeindewiese moglich.
Die Gemeindewiese neben der Schleuse kann flr eine Rast genutzt werden. Zur
Angebotsverbesserung bedurfte es dort eines Stegs zum Ein- und Aussteigen.
Diese Investition kann die Gemeinde Schorfheide kurzfristig nicht tatigen

Néachste Schritte

o Gesprache mit allen Verantwortlichen zum Finden einer kurz- und langfristigen
Losung unterhalb der Schleuse

o Detailkonzept und Planung eines neuen Anlegers, Kldrung der Finanzierung

e Perspektivisch Schaffung einer Ein- und Ausstiegsstelle bei der Gemeindewiese
oberhalb der Schleuse zur besseren Nutzung der Wiese als Rastplatz

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Schorfheide mit ZRF, WSA

Kosten

Kanuanleger etwa 15.000 Euro; ggf. weitere MaRnahmen

Folgekosten

Flr Unterhalt der Anlagen

Finanzierung/Forderung

Gemeinde Schorfheide / ggf. Kreisentwicklungsbudget

Prioritat

A, k-m

MaRnahme 11

Schaffung einer saisonalen nichtstationaren Gastronomie und
weitere touristische Aufwertungen an der Schleuse Schoépfurth

Kurzbeschreibung

Der Bereich der Schleuse wird nicht nur von Wasserwandernden, sondern auch

von Radelnden stark frequentiert, deshalb werden haufig die Kapazitatsgrenzen

der Gastronomie ausgeschopft. Nordlich der Schleuse gibt es eine groRere Frei-

flache, die begrint ist, aber nicht weiter genutzt wird. Weil die Flache fur kuanf-

tige Nutzungen vom WSA in Reserve gehalten wird, sind langfristige Nutzungs-

vereinbarungen nicht moglich und deshalb auch keine gréReren Investitionen.

Allerdings kénnte der Bereich durch einen Food-Truck und Sitz-/Liegemoglich-

keiten aufgewertet werden.

e Zur Nutzung musste die Umzdunung angepasst und ein Teil der eingezdunten
Flachen offentlich zugdnglich werden

o Die offentliche Radabstellanlage auf der Ostlichen Seite der BriickenstralRe sollte
durch zusatzliche Abstellplatze erganzt werden

o Offentlich nutzbare Toiletten gibt es in der Nahe auf dem Wasserwanderrast-
platz, aufgrund der Entfernung ware eine Erganzung im Umfeld der Schleuse zu
prufen

e Im Schleusenbereich gibt es bereits Infotafeln zum Finowkanal; zusatzliche bauli-
che Exponate auf dem Geldande konnten den Standort weiter aufwerten

Néachste Schritte

e Klarung der Nutzungsméglichkeiten der Flachen und notwendiger Anderungen
an der Umzdaunung mit dem WSA
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e Abstimmungen mit der Gemeinde Schorfheide Gber ein Nutzungskonzept und
die Schaffung neuer Angebote und Infrastruktur

e Suche nach einem privaten Pachter, ggf. Gesprache mit dem Betreiber des Was-
serwanderrastplatzes Gber eine Angebotserweiterung

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Schorfheide in Abstimmung mit ZRF und WSA; Einbindung privater Part-
ner

Kosten

Annahme: Kosten fiir Anderungen an der Umziunung und Nutzbarmachung der
Flache ca. 5.000 Euro

Kosten fur zusatzlich ca. 8 Anlehnbigel fir Fahrréder ca. 1.000 Euro zzgl. Montage
Food-Truck und Sitzgelegenheiten durch privaten Investor

Folgekosten

Regelung der Kosten fiir Abfallentsorgung im Rahmen von Pachtvertrag moglich

Finanzierung/Forderung

ZRF, zusatzliche MaRnahmen durch Gemeinde Schorfheide

Prioritat

B, m

MaRnahme 12

Aufwertung Wasserwanderrastplatz Am Messingwerkhafen

Kurzbeschreibung

Ausbau und Erweiterung des Standorts zu einem qualitativ hochwertigen Was-

serwanderrastplatz

o Wiederherstellung der urspriinglichen Anlegesituation in Boxenform mit Fest-
macherbojen hinten

e Errichtung einer Ein- und Ausstiegsstelle fur Kanus

o Schaffung von sicheren Zeltmaoglichkeiten im Umfeld der Stege (Einzdunung) mit
Platz fir mindestens 5 Zelte

o Erforderliche Infrastruktur: WC, Millentsorgung, Sitzgelegenheit Gberdacht

e Winschenswerte Infrastruktur: Stromanschluss, Wasser-Zapfstelle, ggf. Dusche

o Weitere Aufwertung des Standorts durch Schaffung stationarer oder mobiler
Gastronomie mit Sitzgelegenheiten sowie Mietangebote fiir Kanus, ggf. Tret-
boote oder kleine (E-)Motorboote

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen (Stadt Eberswalde, WSA, ZRF) zur grund-
satzlichen Umsetzbarkeit

e Gesprache mit dem Kanuverein Stahl-Finow e.V. zu méglicher Kooperation / Be-
treibung des WWR

o Klarung der Probleme mit Verschlammung des Hafens durch defektes Wehr

o Detailkonzept und Planung

e Klarung der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde in Abstimmung mit Kanuverein Stahl-Finow e.V. und weiteren
Partnern

Kosten

Abhangig von der Art der Ausfihrung und Ausstattung

Folgekosten

Betrieb des Standorts wéahrend der Saison, Verwaltung des WWR (Gasteanfragen,
Buchungen, Auskunft, Hafenmeister-Tatigkeiten), regelmaRige Reinigung, ggf. an-
fallende Reparaturkosten; zum Teil gegenfinanziert durch Nutzungsentgelte und
weitere Einnahmen

Finanzierung/Forderung

Stadt Eberswalde / ggf. GRW fiur umfangreiche wassertouristische Maknahmen

Prioritat

A, k-m

© team red

6 | MaRnahmen

116



MaRnahme 13

..................................................... 6 | MaRnahmen

Privater Anleger an der ehemaligen Papierfabrik Wolfswinkel

Kurzbeschreibung

Die Fa. Bootsdiscount Seerose hat Teile der ehemaligen Papierfabrik am Finow-
kanal erworben. Zum Objekt gehort die gut 100 m lange Kaimauer, an der fri-
her Frachtschiffe anlegten. Dort soll ein Anleger fir Gastlieger sowie ein Stand-
ort fur Charterboote entstehen.

e Schwimmstege sollen vor der Kaimauer zum Anlegen errichtet werden

e Ein Kran zum ganzjahrigen Einsetzen der Boote ist vorhanden

o Eine Einsatzstelle fur kleine Motorboote und Kanus kann neben der Kaimauer
entstehen

Winterlagerflache fir Boote im Freien ist auf dem Gelande verfligbar

Weitere Lagerflachen sollen in zu sanierenden Gebaudeteilen entstehen

Von der B 167 aus kann eine Zufahrt auf 5 m Breite gebaut werden
Wasserseitig sind die bendétigten Flachen beim WSA gemietet

Néachste Schritte

Klarung von Forder- und Finanzierungsmaoglichkeiten
e Detailplanung der MaRnahme

Verantwortlich/ Partner

Bootsdiscount Seerose

Kosten

fir Anleger ca. 100.000 Euro

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Unterhaltung decken sich durch Vermietung

Finanzierung/Forderung

Privater Investor / Férdermittel erforderlich zur Umsetzung (GRW im Barnim nur
20% Forderung fur Unternehmen)

Prioritat

B, m

MaRnahme 14

Ertlichtigung des o6ffentlichen Anlegers Borsighalle

Kurzbeschreibung

Der Anleger vor der Borsighalle wurde zur Landesgartenschau eingerichtet, seit
2003 gibt es eine Nutzungsvereinbarung des WSA mit der Stadt Eberswalde.
Der Anleger ist nicht als 6ffentlicher Liegeplatz kenntlich gemacht und nur fur
Boote mit 6,50 Metern Lange zugelassen. Aufgrund der guten Anbindung und
des Umfelds (Familiengarten, Rofin-Park, Gastronomie, Einkaufen) sollte die
Nutzung als Kurzzeit-Anleger auch fir groRere Boote gepriift werden.

o Ausweisung als 6ffentlicher Liegeplatz

e Prifung der Nutzung fiir groBere Boote und ggf. dazu erforderliche Umbauten

Néachste Schritte

e Beschilderung
o Priifung einer Erweiterung der Nutzungsmoglichkeiten durch die Stadt
e Abstimmung mit WSA

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde in Abstimmung mit WSA

Kosten

geringflgige Kosten fir Beschilderung, ggf. weitere Kosten flr Ertlichtigung des An-
liegers

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Unterhaltung

Finanzierung/Forderung

Stadt Eberswalde

Prioritat

B, k
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MaRnahme 15
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Schaffung eines Wasserwanderrastplatzes am Familiengarten

Kurzbeschreibung

Einrichtung eines Biwakplatzes auf der Halbinsel gegeniiber dem Familiengar-
ten durch die Stadt Eberswalde. Der Anleger am DrehnitzflieR wird bereits von
Paddelnden genutzt und dient auch als Ein- und Ausstiegsstelle eines 6rtlichen
Kanuvermieters, ist aber als solcher nicht kenntlich gemacht.

e In dem Bereich soll ein kurzzeitiges Anlegen von Wasserwandernden zum Be-
such des Familiengartens, zum Einkaufen oder der Nutzung der Gastronomie so-
wie eine einmalige Ubernachtung erméglicht werden

o Der etwas versteckt gelegene Anleger sollte sichtbar gemacht werden.

o Die Flurstlicke gehdren dem WSA und wurden per Nutzungsvertrag bereits der
Stadt Eberswalde Uberlassen

e Die Einrichtung eines Wasserwanderrastplatzes ist bereits im Wassersportent-
wicklungsplan des Landes Brandenburg (WEP4) in diesem Bereich vorgeschla-
gen

o Erforderliche Infrastruktur: Wasserseitige Kennzeichnung, Informationstafel zum
touristischen Angebot, (Trocken-)Toilette im Umfeld, Abfallentsorgung, Sitzmog-
lichkeit (Bank-Tisch-Kombination, idealerweise Giberdacht, Méglichkeit zum Auf-
stellen von Zelten).

e Ergdnzend bietet sich in diesem Bereich eine SchlieRfachanlage an, um Wertsa-
chen beim Aussteigen sicher lagern zu kénnen.

Néachste Schritte

e Antrag der Stadt Eberswalde an WSA, Einholung der strom- und schifffahrtspoli-
zeilichen Genehmigung

e Klarung, ob und in welcher Form Einrichtungen des Familiengartens mit genutzt
werden kénnen (Sanitdranlagen)

e Kenntlichmachung des Anlegers

o Ausweisung eines Biwakplatzes mit erforderlicher Infrastruktur

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde

Kosten

fur Informationstafeln, Bank-Tisch-Kombination und Abfallentsorgung ca. 10.000
Euro;

fur Aufstellung von Trockentoilette nach Ausstattung von 6.000-25.000 Euro (An-
bieter: Finizio)

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Abfallentsorgung, Entsorgung der Toilette und Pflege der Anlage
konnen durch Ubernachtungsgebihren teilweise kompensiert werden

Finanzierung/Forderung

Stadt Eberswalde / ggf. GRW fir umfangreiche wassertouristische Maknahmen

Prioritat

Ak

MaRnahme 16

Reaktivierung des Anlegers am Finowkanal-Park

Kurzbeschreibung

Der Anleger fur funf Boote ist noch nutzbar (auch zum Anlegen und Einsetzen
von Kanus), allerdings wurde die technische Infrastruktur aufgrund von Vanda-
lismus abgebaut. Aus dem gleichen Grund wurde seitens der Technischen
Werke auch der Parkautomat am nahegelegenen Parkplatz abgebaut, sodass
dieser nur noch fiir Dauerparkende nutzbar ist. Zur Entwicklung des attraktiven
innerstadtischen Standorts bedarf es zuerst einer Lésung der Probleme des
Vandalismus.

e Nutzung des Anlegers zum Anlegen von Booten kurzzeitig oder Uber Nacht, um
auch die Angebote im Umfeld zu nutzen (Restaurant, Biergarten, nahes Stadt-
zentrum), sowie als Anlege- und Einsatzstelle fur Kanus

o Wiederherstellung der technischen Infrastruktur (Wasser, Strom, auch zum La-
den von Elektrobooten)

o Wiederherstellung offentlich nutzbarer Parkplatze

e MaRnahmen gegen Vandalismus (Kontrollen, zusatzliche 6ffentliche Angebote
wie Food-Truck/Sommerbar zur Belebung des Standortes)

Néachste Schritte

e Runder Tisch mit Stadt Eberswalde, Technische Werke, Restaurant ,La Gondola“,
ggf. weitere Beteiligte wie ZRF, um Zukunftskonzept fiir den Standort zu erarbei-
ten (MaBnahmen- und Zeitplan, Verantwortlichkeiten).

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde mit o.g. Partnern

Kosten

Abhangig vom zu erarbeitenden Konzept Kosten fir technischen Einrichtungen,
ggf. bauliche Umgestaltungen und MaRnahmen zur Sicherheit

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Abfallentsorgung, Reinigung, Strom, Wasser, zum Teil durch Anlege-
geblhren zu kompensieren
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MaRnahme 16
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Reaktivierung des Anlegers am Finowkanal-Park

Finanzierung/Forderung

Techn. Werke, unterstiitzt durch Stadt Eberswalde / ggf. Nutzung von GRW-Mitteln

Prioritat

A, k-m

MaRnahme 17

Schaffung Anleger/Einsatzstelle im Bereich Stadtpromenade/
Einmlndung Schwarze

Kurzbeschreibung

Aufwertung des Areals zu einer zentralen Kanu-Ein- und Ausstiegsstelle im
Stadtzentrum. Neben dem vorhandenen Anleger fur Kanus soll eine Ein- und
Ausstiegsstelle entstehen, die auch per Pkw erreichbar ist. Dazu soll der zent-
rale Bereich am Wasser zur Nutzung durch Gaste und Einheimische weiter auf-
gewertet werden.

e Umgestaltung des in 6ffentlichem Eigentum befindlichen Parkplatzes bzw. der
angrenzenden Grinflache zur Schaffung einer Anfahrts- und ggf. Parkmaoglich-
keit, um Kajaks per Pkw zu transportieren

e Errichtung einer Ein- und Ausstiegsstelle fur Kanus

o Ansprechende Umfeldgestaltung mit hoher Aufenthaltsqualitat (Saisongastrono-
mie, Sitz- und Liegeflachen, Gberdachte Sitzgelegenheit, Kanuablage)

o Winschenswerte Infrastruktur: Stromanschluss, Wasser-Zapfstelle, Aufbewah-
rung fir Gepack und Wertsachen

o Nutzung der Grinflachen als Liegeflache

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen zur grundsatzlichen Umsetzbarkeit
e Detailkonzept und Planung
e Klarung der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde

Kosten

Abhangig von der Art der Ausfihrung und Ausstattung

Folgekosten

Pflege und regelmaRige Kontrolle

Finanzierung/Forderung

Stadt Eberswalde / ggf. GRW fir umfangreiche wassertouristische Maknahmen

Prioritat

B, k-m

MaRnahme 18

Touristische Aufwertung der Stadtschleuse Eberswalde

Kurzbeschreibung

Die Stadtschleuse in Eberswalde ist ein wichtiger Verkntpfungspunkt und bietet
vielféltige Moglichkeiten zur Angebotsoptimierung. Schwerpunkte sind die
Schaffung eines groReren innerstddtischen Anlegers fur Motorboote und die
Entwicklung eines Freilicht-Museums.

o Erweiterung des Angebots an Anlegeplatzen flir Motorboote neben dem oberen
Schleusentor. Dort sind bereits drei Liegeplatze vorhanden; die rdumlichen Ge-
gebenheiten lassen die Errichtung einer Steganlage mit 5-6 Anlegeplatzen in
zentraler innerstadtischer Lage zu. Diese sollten zusatzliche Serviceeinrichtun-
gen (Wasser, Ladestrom) erhalten

e Eine Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanus und eine vergleichsweise kurze Umtrage-
moglichkeit bestehen bereits, fur eine Rast kdnnen Kanus auch zeitweilig abge-
legt werden

o Nordlich der Schleuse besteht eine groRRe, von Baumen bestandene und be-
grinte Freiflache im Eigentum des WSA. Hier besteht die Moglichkeit, das vor-
handene Angebot an Infotafeln im AuRenbereich zu erweitern zu einer Freiluft-
Ausstellung mit Exponaten und Informationen zur Geschichte des Finowkanals
in Verbindung mit der industriegeschichtlichen Entwicklung im Finowtal. Die
Nutzung als Ausstellungsflache ohne groRere bauliche MaRnahmen lasst die
Maoglichkeit offen, die Flachen klinftig auch anderweitig zu nutzen

e Denkbar wére eine Fiihrung des Freilichtmuseums als AuRenstelle des Stadtmu-
seums in Eberswalde und in Erganzung der stadtgeschichtlichen Ausstellungen
dort. Mogliche Optionen: Geflihrte Touren vom Stadtmuseum zum AulRenbe-
reich; Live-Kamera zur Ubertragung von der Schleuse ins Stadtmuseum

e Im Zusammenhang mit einer musealen Nutzung des Bereichs bietet es sich an,
dort auch zumindest temporéar (an Wochenenden) die Schleuse im Handbetrieb
zu betreiben

e Eine erganzende Ausstattung sollte durch Sitzgelegenheiten oder Liegen und ge-
gebenenfalls ein WC (nachstgelegenes ist an der Stadtpromenade) erfolgen
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o Gegebenenfalls entstehen bei der Bebauung des ehemaligen Schlachthof-Geldn-
des auch gastronomische Angebote; in diesem Fall sind zusatzliche Angebote im
Schleusenbereich nicht erforderlich

Néachste Schritte

o Gesprache mit dem WSA Uber Nutzungsoptionen fur Flachen im Schleusenbe-
reich

o Detailkonzept und Planung fir museale Nutzung mit ZRF, Stadt Eberswalde,
Stadtmuseum

e Abstimmungen zwischen ZRF, Stadt Eberswalde und WSA Uber Nutzung der
Wasserflachen fur zusétzliche Anleger

e Klarung der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit WSA, Stadt Eberswalde und weiteren Partnern

Kosten

Abhangig von der Art der Ausfihrung und Ausstattung; im Rahmen eines abge-
stimmten Detailkonzepts zu ermitteln

Folgekosten

RegelmaRige Pflege und Wartung, zum Teil durch Nutzungsgebiihren zu kompen-
sieren

Finanzierung/Forderung

ZRF; Stadt Eberswalde / ggf. GRW fuir umfangreiche wassertouristische MaRnah-
men

Prioritat

A, m

MaRnahme 19

Kombinierter Anleger im Bereich Niederfinow Ortslage

Kurzbeschreibung

Das Ortszentrum Niederfinow ist derzeit nicht mit dem Kanu oder Motorboot
erreichbar, auch das Einsetzen von Kanus ist nicht méglich. Ein geeigneter
Standort bietet sich im Bereich des Bollwerks an der StraBe Am Atomill 6stlich
der Klappbriicke an. Dort stehen Parkmaoglichkeiten zur Verfiigung. Auch der
Bahnhof ist fuBlaufig erreichbar. Seitens der Gemeinde gibt es dort schon lan-
ger Uberlegungen fiir einen kleinen Willkommenspark. Nach dem Neubau des
Feuerwehrhauses konnte das bestehende Gebaude ggf. zur Lagerung von Kanus
genutzt werden. Ein Anleger in diesem Bereich ist bereits im WEP 04 vorgese-
hen. Zur Entwicklung des wassertouristischen Angebots kénnte hier auch ein
Endpunkt fur Kanutouren aus Richtung Eberswalde entstehen — mit der Option
der Ruckfahrt per Bus oder Bahn. Im Uferbereich 6stlich der Klappbriicke geho-
ren Flachen der Gemeinde Niederfinow, im weiteren Verlauf gibt es Flachen im
Eigentum der Bahn, die bei Bedarf ggf. Gbernommen werden kénnen.
e Errichtung eines kombinierten Anlegers fir Motor- und muskelbetriebene Boote
mit Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanus
o Erforderliche Infrastruktur: Sitzgelegenheit Giberdacht, Kanuablage
o Winschenswerte Infrastruktur: Stromanschluss, Wasser-Zapfstelle, WC

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen zur grundsatzlichen Umsetzbarkeit und
genauen Bestimmung des Standorts

o Bei Bedarf Sicherung nicht gemeindeeigener Flachen

o Detailkonzept und Planung

e Klarung der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Niederfinow / Amt Britz-Chorin-Oderberg, SHW GmbH in Abstimmung
mit WSA

Kosten

Abhangig von der Art der Ausfihrung und Ausstattung, ca. 20.000-40.0000 Euro;
ggf. zusatzliche Kosten fiir Flachenerwerb

Folgekosten

Pflege und regelmaRige Kontrolle

Finanzierung/Forderung

Gemeine Niederfinow bzw. SHW GmbH / Nutzung von LEADER-Férderung

Prioritat

A, m
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MaRnahme 20

Schaffung eines Anlegers bei den Schiffshebewerken Niederfinow

Kurzbeschreibung

Schaffung eines Anlegers fur Motorboote, Kanus und Fahrgastschifffahrt am

Unterhafen des Alten Hebewerks fiir Kurzzeit-Aufenthalte zur Besichtigung der

Anlagen.

e 70 Meter langer 6ffentlicher Anleger fiir Motorboote mit Ein- und Ausstiegs-
moglichkeiten fur Paddelboote an drei Dalben 6stlich des alten Hebewerks

o Moglichkeit zum Kurzzeit-Liegen (bis 24 h) fir bis zu vier Boote

o Statikprifung und Abstimmungen mit WSA bereits erfolgt, strom- und schiff-
fahrtspolizeiliche Genehmigung muss noch eingeholt werden

o Nutzung durch Fahrgastschifffahrt moglich, fur Flusskreuzfahrtschiffe noch de-
tailliert zu kldren

e Bau von SchlieRfachanlage fur Aufbewahrung von Wertsachen an diesem Stand-
ort nicht maoglich, aber solche im Bereich des Infozentrums/Kraftwerks moglich

Néachste Schritte

o Klarung der Tragerschaft der MaRnahme; ggf. kann Bau durch GDWS erfolgen,
falls das nicht maoglich ist, misste Gemeinde Forderantrag zur Realisierung stel-
len

Verantwortlich/ Partner

SHW GmbH in Abstimmung mit Gemeinde Niederfinow, WSA/GDWS

Kosten

Flr Gesamtprojekt ca. 300.000 Euro

Folgekosten

Laufende Kosten fiir Pflege und Unterhaltung, ggf. durch Liegegebihren teilweise
zu kompensieren. Verantwortlichkeiten sind abhédngig von Tragerschaft fir den Bau
zu kldren.

Finanzierung/Forderung

Noch zu klaren (s.0.)

Prioritat

A, m

MaRnahme 21

Verbesserung des Ubergangs an der Schleuse Liepe

Kurzbeschreibung

Die Briicke tber der Schleuse Liepe stellt insbesondere fir den Radverkehr auf
dem Oder-Havel-Radweg ein Nadel6hr dar. Sie ist sehr schmal und mit steilen
Treppen ausgestattet. Das macht trotz einer Schiene fir Fahrrader das Uber-
queren insbesondere mit schweren E-Bikes oder Fahrradern mit Anhdanger
problematisch. Im Zuge des Schleusensanierung sollte dieser Ubergang erneu-
ert, verbreitert und barrierefrei gestaltet werden.

e Verbreiterung der Bricke auf mindestens zwei Meter

o Schaffung eines barrierefreien Auf- und Abgangs

Néachste Schritte

e Planung der MaRnahme im Zusammenhang mit der Sanierung der Schleuse in
Abstimmung von ZRF mit WSA und Gemeinde Liepe/Amt Britz-Chorin-Oderberg

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit WSA und Gemeinde Liepe/Amt Britz-Chorin-Oderberg

Kosten

Noch zu ermitteln

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Erhaltung und Pflege durch ZRF

Finanzierung/Forderung

Im Rahmen SanierungsmaRnahmen noch zu kldren

Prioritat

A, m-|
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MaRnahme 22

Aufwertung des Anlegers/Wasserwanderrastplatz in Liepe

Kurzbeschreibung

In Liepe befindet sich ein kleiner Wasserwanderrastplatz unterhalb des Land-
guts. Neben dem Steg zum Anlegen fiir muskelbetriebene Boote gibt es keine
Infrastruktur. Der Bereich soll ertiichtigt werden. Die Flache gehort einer Eigen-
tumergemeinschaft, an der die EJF als Betreiberin des Landhof Liepe mit 25
Prozent beteiligt ist. Bei den Gibrigen Anteilen sind z.T. Erben zu ermitteln. Die
EJF pruft Moglichkeiten, die Gbrigen Anteile zu bernehmen. Damit entstiinden
Optionen, diesen Bereich zu entwickeln.

o Seitens oOrtlicher Kanuanbieter (Kanuverleih Oderberg, Triangel), die den Anleger
nutzen, ist das Aufstellen einer saisonalen Trockentoilette gewtinscht. Das wiirde
ggf. auch auf eigene Kosten erfolgen

e Der neugegriindete Ruderverein, der den Anleger nutzt, hat seine Boote bisher
im Landgut gelagert, einige Hundert Meter entfernt. Er mochte einen Container,
fur die Boote nahe am Wasser aufstellen. Dieses Vorhaben wird von der Ge-
meinde unterstitzt, wurde aber von der UNB bislang abgelehnt.

e Grundsatzlich bedarf es einer Klarung, ob das Aufstellen eines mobilen Contai-
ners und einer mobilen Toilette saisonal maglich ist

o Eine Erweiterung des Stegs, um auch kleinen Motorbooten das Anlegen zu er-
moglichen, wiirde zur Attraktivitatssteigerung des Standorts beitragen und die
Moglichkeit bieten, den Ort Liepe sowie das Landgut zu besuchen

e Die Wiese vor dem Anleger wére vom Standort her als Biwakplatz geeignet, der
eine Liicke im Ubernachtungsangebot zwischen Niederfinow und Oderberg
schlieRen wiirde. Hier wiirde durch eine Ubernahme der Flache durch die EJF
und ggf. den Kauf eines Teils davon durch die Gemeinde die Option zur Anlage
eines solchen Platzes entstehen. Seitens des Amtes Britz-Chorin-Oderberg rech-
net man mit einer Klarung der Eigentumsfragen bis Ende 2024.

Néachste Schritte

Klarung der Méglichkeit zur Ubernahme von Eigentumsanteilen

Gesprache mit allen Verantwortlichen zur grundsatzlichen Umsetzbarkeit
Abstimmungen mit WSA und UNB zur Umsetzung

Detailkonzept und Planung

Klarung der Finanzierung unter Einbeziehung privater Interessenten
Ausweisung eines Biwakplatzes

ggf. Vereinbarung mit Ruderverein tber Pflege und Bewirtschaftung des Platzes

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Liepe/Amt Britz-Chorin-Oderberg in Abstimmung mit Ruderverein, Ka-
nuunternehmen, EJF/Landhof Liepe

Kosten

fur Aufstellen einer einfachen Trockentoilette ca. 6-10.000 Euro; Kosten fur Erwei-
terung des Stegs noch zu prifen

Folgekosten

Lfd. Kosten flr Reinigung der Toilette und Pflege der Anlage; ggf. teilweise Gegenfi-
nanzierung durch Nutzungsgebihren moglich

Finanzierung/Forderung

Gemeinde Liepe, Bereitschaft der Kanu-Unternehmen, sich an Kosten fir Toilette
zu beteiligen; ggf. Moglichkeiten einer Steg-Erweiterung durch den Landhof Liepe /
gef. LEADER-Mittel fir GesamtmaRnahme.

Prioritat

B, k-m

MaRnahme 23

Kombinierter Anleger im Stadtzentrum Oderberg

Kurzbeschreibung

Zur Erreichbarkeit des Stadtzentrums Oderberg ist dort aus Sicht der Stadt
Oderberg ein kombinierter Anleger fir Motorboote und Kanus erforderlich.
Eine 6ffentlich Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanus in diesem Bereich ist zudem
notig, da das Ein- und Aussetzen bisher iberwiegend im Bereich des privaten
Kanuverleihs Oderberg erfolgt.

e Ein moglicher Standort befindet sich am nérdlichen Ufer der Wriezener Alten
Oder, 6stlich der Stadtbriicke (Angermiinder Stralke). Die Flachen im Uferbereich
gehoren dem WSA. Parkplatze sind in der Ndhe verflgbar, Sehenswrdigkeiten
wie das Binnenschifffahrtsmuseum sind auf kurzem Weg erreichbar. In der Nahe
gibt es zudem Versorgungs- und gastronomische Angebote. Bei der Wahl des ge-
nauen Standorts ist der erforderliche Mindestabstand zur Stadtbricke zu be-
ricksichtigen

e In dem Bereich gibt es auch eine Slipanlage, die bisher nur von der Feuerwehr
genutzt werden darf. Seitens des Amtes Britz-Chorin-Oberberg wurde die Bereit-
schaft geduRert, mit der Stadt und Feuerwehr eine Nutzungsanderung zu ver-
einbaren, dass die Slipanlage auch 6ffentlich genutzt werden kann, ohne dass
dadurch Einsatze der Feuerwehr behindert werden
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Néachste Schritte

..................................................... 6 | MaRnahmen

e Gesprache mit allen Verantwortlichen zur grundsatzlichen Umsetzbarkeit

e Abstimmungen mit WSA zur Umsetzung und der Nutzung einer geeigneten Fla-
che

o Detailkonzept und Planung

e Klarung der Finanzierung

o Abstimmung mit der Feuerwehr zur 6ffentlichen Nutzung der Slipanlage

Verantwortlich/ Partner

Stadt Oderberg/Amt Britz-Chorin-Oderberg in Abstimmung mit WSA

Kosten

Fir kombinierten Anleger ca. 20.000 Euro

Folgekosten

fur Pflege und Unterhaltung der Anlage

Finanzierung/Forderung

Stadt Oderberg / ggf. LEADER-Mittel

Prioritat

A, k-m

MaRnahme 24

Offentliche Einsatzstelle in Hohensaaten, Ortslage

Kurzbeschreibung

In Hohensaaten gibt es keine Ein- und Ausstiegsstelle fir Kanutouren, keine 6f-

fentliche Slipanlage und keine Anlegestelle fir Motorboote. Sehenswiirdigkei-

ten wie die historische Kirche und das Heimatmuseum oder die Schleusen Ho-

hensaatener WasserstraRe sind nicht bei Landgangen zu besichtigen.

o Abstimmung Uber geeignete Flachen fur eine kombinierte Anlage oder einzelne
Elemente

o Schaffung einer Kanu-Ein- und Ausstiegsstelle und Slipanlage mit Erreichbarkeit
per Pkw und Parkmoglichkeiten in der Nahe

o Schaffung einer Kurzzeit-Anlegestelle fiir Motorboote

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen tUber geeignete Flachen und Nutzungs-
moglichkeiten

o Detailkonzept und Planung

e Klarung der Finanzierung

e Umsetzung

Verantwortlich/ Partner

Stadt Bad Freienwalde in Abstimmung mit WSA und ortlichen Akteur:innen

Kosten

Abhdngig von Detailplanungen

Folgekosten

Fir Pflege und Unterhaltung

Finanzierung/Forderung

Stadt Bad Freienwalde / ggf. LEADER-Mittel

Prioritat

B, m

MaRnahme 25

Ausweisung/Aufwertung 6ffentliche Anlegestelle mit Rastmdog-
lichkeit an der Wriezener Alten Oder bei Bralitz

Kurzbeschreibung

Die Anlegemoglichkeiten in Bralitz sind derzeit unibersichtlich. Erforderlich ist
ein ausgewiesener Rastplatz fiur muskelbetriebene Boote

e Festlegung Standort

e Herrichtung als Rastplatz

e Beschilderung von der Wasserseite aus

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen zur Klarung
o Detailkonzept und Planung
e Umsetzung

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Bralitz / Amt Falkenberg/Mark mit Einbindung wassertouristischer Ak-
teur:innen

Kosten

Abhdngig von der Detailplanung

Folgekosten

Fir Pflege und Unterhaltung

Finanzierung/Forderung

Gemeinde Bralitz

Prioritat

Ak
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6.2 MaBnahmen zur Entwicklung der landseitigen Infrastruktur

MaRnahme 26

MaRnahmen zur Ertiichtigung der Treidelwege fiir den Rad- und
FuBverkehr

Kurzbeschreibung

Die Treidelwege entlang von Langem Trédel und Finowkanal werden tber weite
Strecken als Rad- und FuBwege von Gasten und Einheimischen genutzt. GroRe
Abschnitte des Oder-Havel-Radwegs fiihren entlang der Treidelwege. Seitens
der Kommunen wurden viele Abschnitte in den vergangenen Jahren erneuert,
weitere MaRnahmen sind bereits vorgesehen. Im Ideenmelder wurden eine
Reihe von Problembereichen entlang der Wege benannt oder Vorschlage fur
Aufwertungen gemacht. Eigene Befahrungen und Begehungen zeigten weitere
Schwachstellen. Im Rahmen des Umsetzungskonzeptes war eine detaillierte Be-
standsaufnahme mit Vorschldgen zur Weiterentwicklung der Angebote nicht
leistbar. Das sollte im Rahmen eines eigenen Projekts erfolgen. Mogliche Aufga-
benstellungen eines Umsetzungskonzepts zur Ertiichtigung der Treidelwege als
attraktive und sichere Rad- und FuRwegeverbindungen fiur Einheimische und
Gaste:

e Systematische Begehungen und Befahrungen zur Ermittlung von moglichen Ge-
fahrenstellen und eines Sanierungsbedarfs (Engstellen, scharfe Kurven, abschs-
sige Rénder, schadhafte Beldge) sowie zur Uberpriifung der Wegweisung (Lii-
cken in der Beschilderung, fehlerhafte Wegefiihrung, nicht mehr aktuelle Anga-
ben). Ausschilderung von Wanderrouten und Rundwegen

e Analyse der Nutzungsfrequenzen und Nutzungskonflikte (temporire Uberlas-

tung, Konflikte zwischen unterschiedlichen Nutzendengruppen)

Betrachtung der Sicherheit bei erforderlichen StraBenquerungen

Ausstattung mit Fahrradabstellanlagen und Sitzgelegenheiten entlang der Route

Barrierefreiheit der Wege und Zugange

Bedarf und Nutzungsmoglichkeiten fiir zusatzliche Querungen der Wasserstrae

erste Kostenschatzungen und Finanzierungsvorschlage

Néachste Schritte

Abstimmung der beteiligten Anliegerkommunen und weiterer Partner:innen
e Klarung von Fordermoglichkeiten mit der LAG Barnim
e Vorbereitung einer Ausschreibung

Verantwortlich/ Partner

Anliegerkommunen in Zusammenarbeit mit WITO und LAG Barnim

Kosten

Annahme ca. 25.000 - 35.000 Euro

Folgekosten

Kosten der Umsetzung

Finanzierung/Forderung

Abstimmung Anliegerkommunen mit ZRF / ggf. LEADER-Mittel

Prioritat

A, k-m

MaRnahme 27

Aufwertung des Radwegs zwischen Niederfinow, Oderberg und
Hohensaaten

Kurzbeschreibung

Umfassende Instandsetzung der als Teil des Oder-Havel-Radwegs ausgewiese-
nen Verbindung zwischen Oderberg und Hohensaaten am stdlichen Ufer der
Wriezener Alten Oder zur Schaffung einer besseren Verbindung zwischen Oder-
NeiBe-Radweg und Finowtal. Von der insgesamt 7 km langen Strecke liegen 4,3
km auf dem Gebiet von Bad Freienwalde und 2,7 km in Oderberg. Auf dem nur
fur landwirtschaftlichen Verkehr freigegebenen Weg gibt es teilweise einen
sehr schadhaften Belag.
e Erneuerung der Strecke zwischen Marina Oderberg und Ortslage Hohensaaten
e Erneuerung/Ergianzung der wegweisenden Beschilderung
o Im weiteren Verlauf fihrt der Radweg vom Stadtzentrum Oderberg entlang der
stark befahrenen BundesstraRe B 158 bis zum Abzweig Richtung Bralitz. Nach
Angaben des Amtes Britz-Chorin-Oderberg genielit die Anlage eines straRenbe-
gleitenden Radwegs von Oderberg Richtung Neuenhagen hochste Prioritat,
konnte aber vor allem wegen fehlender planerischer Kapazitaten beim Landes-
betrieb StraRenwesen noch nicht umgesetzt werden

Néachste Schritte

e Abschluss der von Bad Freienwalde und Stadt Oderberg/Amt Britz-Chorin-Oder-
berg in Auftrag gegebenen Planungen

e Beantragung von Fordermitteln fir die Umsetzung der Planung, von beiden
Kommunen fiir ihre jeweiligen Abschnitte

e Umsetzung des Baus eines stralenbegleitenden Radwegs entlang der B 158 aus
Oderberg Richtung Neuenhagen
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MaRnahme 27

Aufwertung des Radwegs zwischen Niederfinow, Oderberg und
Hohensaaten

Verantwortlich/ Partner

Stadt Bad Freienwalde und Stadt Oderberg/Amt Britz-Chorin-Oderberg fir den je-
weiligen Bereich

Kosten

2021 waren insgesamt etwa 1,5 Mio. € fur die BaumaRkRnahme veranschlagt

Folgekosten

Unterhaltungskosten fur die beiden Gemeinden in ihren Abschnitten

Finanzierung/Forderung

Stadt Bad Freienwalde und Stadt Oderberg / Forderung ggf. mit GRW-Mittel

Prioritat

A, m

MaRnahme 28

SofortmalRnahmen zur besseren Nutzung des Oder-Havel-Rad-
wegs in der Stadt Eberswalde

Kurzbeschreibung

Unabhéangig von MaRnahme 26 zur Ertiichtigung der Treidelwege sollten einige
SofortmaRnahmen beztiglich der besseren und sicheren Nutzbarkeit des Oder-
Havel-Radwegs im Bereich von Eberswalde maoglichst kurzfristig umgesetzt wer-
den.

e Verbesserung der Ausschilderung vom Bahnhof Eberswalde zum Oder-Havel-
Radweg: Ausschilderung der Wegeflihrung in Richtung Niederfinow vom Kup-
ferhammerweg zur Schleuse Kupferhammer. Freigabe der Durchfahrt von Stden
fur Radfahrende

e Anpassung der Wegefiihrung fur Radfahrende und FuRgénger:innen im Bereich
der Ragoser Schleuse.

e Entscharfung von Gefahrenstellen bei den Unterfiihrungen am Erna-Blirger-Weg
und der Eisenbahnbricke in Eberswalde durch zuséatzliche Gitter oder Querver-
strebungen an den Gelandern, die bei Unféllen ein Abrutschen in den Kanal ver-
hindern.

Néachste Schritte

e Priifung der Situation und Planung geeigneter Manahmen

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde

Kosten

Geringfiigige Kosten fiir Anderung der Beschilderung und SicherheitsmaRnahmen

Folgekosten

Finanzierung/Forderung

Stadt Eberswalde

Prioritat

B, k

MaRnahme 29

Schaffung und Ausweisung von Rundwegen am Finowkanal

Kurzbeschreibung

Die Gemeinde Schorfheide plant bei der Uberarbeitung des FNP fiir Finowfurt
den 6stlich der BriickenstraRe gelegenen Bereich am Kanal als Parkanlage aus-
zuweisen. Der sudliche Treidelweg soll ertiichtigt werden und Teil eines kleinen
ausgeschilderten Rundwanderwegs werden. Der Ubergang zwischen stdlichem
und nordlichem Treidelweg wird Uiber die FuR- und Radwegebriicke am Schloss-
gut erfolgen, die bis zum Saisonstart 2024 wieder aufgebaut wird. Perspekti-
visch soll der Wanderweg beidseitig des Finowkanals in Abstimmung mit der
Stadt Eberswalde bis zum Messingwerkhafen in Eberswalde fortgefiihrt und
ausgeschildert werden.
e Der Ersatzbau fur die Briicke am Schlossgut Finowfurt ist bereits geplant und
budgetiert.
e Fur die Schaffung des Rundwanderwegs bedarf es einer Beschilderung sowie
ggf. einer Ertlichtigung des Wegs im stdlichen Bereich

Néachste Schritte

o Weitere Vorbereitung der Maknahmen in Finowfurt
e Abstimmungen mit der Stadt Eberswalde zur Verldangerung des Rundwegs bis
Messingwerkhafen

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Schorfheide in Abstimmung mit Stadt Eberswalde

Kosten

Geringfligige Kosten fir Beschilderung, ggf. Kosten fir Ertlichtigung der Wege
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Folgekosten Kosten fur Erhalt und Pflege der Wege

Finanzierung/Forderung | Gemeinde Schorfheide

Prioritat B, k

MaRnahme 30 Ergdnzung des Angebots an 6ffentlichen Toiletten entlang der
Treidelwege

Kurzbeschreibung Der Oder-Havel-Radweg ist eine stark frequentierte Radwegeverbindung. Insbe-

sondere in Ortslagen werden die Treidelwege auch von vielen Menschen zu Fuf

genutzt. Das Angebot an &ffentlich nutzbaren Toiletten entspricht nicht dem

Bedarf, sodass es hdufiger auch in Ortslagen zum Wildpinkeln kommt. Empfeh-

lungen zum Beispiel des Deutschen Seminars fiir Tourismus zum barrierefreien

Reisen sehen vor, dass entlang von Radwegen mindestens alle 25 Kilometer und

im Umkreis von Wanderwegen mindestens alles funf Kilometer eine barrierefrei

nutzbare Toilette im Umfeld verfigbar sein sollte. In Bereichen, die auch durch

den Alltags- und Freizeitverkehr der Anwohnenden starker frequentiert sind,
sollten die Abstdnde eher kirzer sein. Auf die Toiletten sollte auch in der Weg-
weisung mit Entfernungsangaben hingewiesen werden.

o Mogliche neue Standorte fur Trockentoiletten sind die Schleusen Ruhlsdorf und
Grafenbrick, die touristisch aufgewertet werden sollen (MaRnahmen 8, 9)

o Ergdnzt werden sollte auch das Angebot bei einer touristischen Aufwertung er
Standorte Schopfurth (Saisongastronomie, MaRRnahme 11) und Stadtschleuse
Eberswalde (museale Nutzung und mehr Anlegeplatze, MaRnahme 18), da die
nachstgelegenen Standorte von Toiletten einen langeren FuRweg erfordern.

o Toiletten sollten auch bei der Planung eines Biwakplatzes in Zerpenschleuse
(MaRknahme 6) mitbedacht werden

e Bei der Errichtung eines Biwakplatzes an der Schleuse Drahthammer (MaRk-
nahme 15) misste entweder eine Zuganglichkeit von Toiletten im Umfeld (Haus
am Finowkanal, Familiengarten) auch auRerhalb er Offnungszeiten sichergestellt
oder eine zuséatzliche Toilette aufgestellt werden

o Geprift werden sollten erganzende Angebote in der Innenstadt von Eberswalde,
z.B. im Umfeld der Schleuse Kupferhammer sowie auf dem bisher toilettenfreien
Abschnitt zwischen Marina Park Eberswalde und Schiffshebewerken Niederfi-
now

o Eine Toilette ist zudem im Rahmen der Aufwertung des Wasserwanderrastplat-
zes Liepe vorgesehen (MalRnahme 21)

Néachste Schritte o Klarung der Aufstellung von Trockentoiletten an den Schleusen Ruhlsdorf und
Grafenbriick im Rahmen der gegenwartigen Schleusensanierung durch ZRF mit
Gemeinde Marienwerder

o Klarung der Aufstellung von Toiletten im Rahmen der weiterer Bauplanungen fur
die Schleusen Schopfurth und Stadtschleuse Eberswalde zwischen ZRF und Ge-
meine Schorfheide bzw. Stadt Eberswalde.

o Klarung der Aufstellung weiterer Toiletten durch die jeweils zustandigen Kom-
munen

Verantwortlich/ Partner ZRF fur den Bereich der Schleusen sowie Anliegerkommunen in ihren jeweiligen

Bereichen.
Kosten Aufstellung einer Trockentoilette je nach Ausstattung ca. 6.000- 25.000 Euro
Folgekosten Laufende Unterhaltungs- und Reinigungskosten

Finanzierung/Forderung : Jeweilige Anliegerkommunen / EinzelmaRnahmen ggf. mit Kreisentwicklungsférde-

rung
Prioritat A, k-1
MaRnahme 31 Schaffung von Aufbewahrungsmaoglichkeiten fur Gepack / Wert-

sachen an ausgewahlten Rastplatzen

Kurzbeschreibung Um die Umgebung erkunden zu kénnen, missen Kanu- und Radwandernde ihr

Gepéck sicher verwahren kénnen. Hierzu sind SchlieBficher / Boxen o.4. erfor-

derlich, insbesondere wenn der Rastplatz 6ffentlich zugénglich ist.

e Ein Bedarf besteht besonders im Bereich von stark frequentierten Wasserwan-
derrastplatzen oder Anlegestellen, in deren Umfeld sich touristische Ziele oder
Einkaufsstatten befinden. Mogliche Standorte sind insbesondere in Eberswalde
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im Bereich des Messingwerkhafens, der Schleuse Drahthammer und der Stadt-
promenade (Schwarzemiindung) sowie in Liebenwalde.

e In Niederfinow sind am geplanten neuen Anleger keine Gepackablagen maoglich,
aus Sicht der SHW GmbH aber an anderer Stelle, zum Beispiel im Bereich der
Touristeninformation am Krafthaus

o Auf Gepacklagermaoglichkeiten sollte auch wasserseitig hingewiesen werden.

Néachste Schritte

e Gesprache mit allen Verantwortlichen zur Klarung
e Detailkonzept und Planung
e Umsetzung

Verantwortlich/ Partner

Kommunen oder Institutionen in ihrem jeweiligen Bereich

Kosten

Je nach Beschaffenheit, GroRe, Schlosssystem und Moglichkeit zum Laden von
Handys/Akkus zwischen 3.000 und 8.000 Euro fur AuRenanlagen

Folgekosten

Wartung und Pflege

Finanzierung/Forderung

jeweilige Anliegerkommunen bzw. Einrichtungen

Prioritat

B, k-m

MaRnahme 32

Schaffung touristischer Angebote am Schlossgut Finowfurt

Kurzbeschreibung

Private Investoren planen die Entwicklung des Standorts Schlossgut Finowfurt.
Vorgesehen sind neben dem Bau von Wohnungen und Gewerbeflachen auch
touristische Angebote

e Bau von 27 Hotelzimmern im historischen Schlossgebdude sowie von 21 weite-
ren Ferienwohnungen

Einrichtung von Restaurant und Bar im Hauptgebdude

Schaffung von Raumen von Events und Tagungen

Schaffung eines Stegs fiir motor- und muskelbetriebene Boote

weitere touristische Angebote wie Fahrradvermietung

Bereits vor Baubeginn Nutzung des Areals fur 6ffentliche Veranstaltungen

Néachste Schritte

Bauplanung
e Suche nach weiteren Investoren fir das Gesamtprojekt

Verantwortlich/ Partner

Privater Investor

Kosten

unbekannt

Folgekosten

Finanzierung/Forderung

Privater Investor

Prioritat

B, m

MaRnahme 33

Schaffung weiterer touristischer Angebote und Infrastruktur im
Bereich der Schiffshebewerke Niederfinow

Kurzbeschreibung

Die SHW Wirtschafts- und Tourismusentwicklungsgesellschaft Niederfinow

plant am Standort der Schiffshebewerke verschiedene MaRnahmen zur touristi-

schen Weiterentwicklung. Fir einen Teil davon gibt es bereits einen Férderan-

trag.

e Bau von mehreren Toiletten auf dem Geldnde

e Bau eines Sanitartraktes mit Toilette und Waschraumen, Wasser, Abwasserent-
sorgung und Strom im Bereich des unteren Parkplatzes als Voraussetzung fur
Ausweitung der Nutzung als Wohnmobilstellplatz; Schaffung von Tiny-Hausern
und Anlage eines Biergartens

Néachste Schritte

e zeitnahe Umsetzung abhangig von abschlieRenden Klarungen zum Forderantrag

Verantwortlich/ Partner

SHW GmbH mit Gemeinde Niederfinow und WSA

Kosten

Ca. 500.000 Euro
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Schaffung weiterer touristischer Angebote und Infrastruktur im
Bereich der Schiffshebewerke Niederfinow

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Pflege und Unterhaltung durch SHW GmbH, gegenfinanziert durch
Nutzungsentgelte

Finanzierung/Forderung

SHW GmbH, Gemeinde Niederfinow / LEADER-Férderung beantragt

Prioritat

A, m

MaRnahme 34

Erlebbarmachung der historischen Schleusentreppe Niederfinow

Kurzbeschreibung

Bau einer architektonisch eindrucksvollen Briicke Uber die historische Schleu-

senkammer 4 zur Erlebbarmachung der alten Schleusentreppe und zur Nutzung

als zweiten Eingang zum Gelande der Schiffshebewerke vom oberen Parkplatz

aus

e In einer Konzeptstudie wurden bereits erste Entwrfe fur eine Briicke mit Be-
obachtungsplattform erarbeitet

o Die Briicke soll den Blick von oben auf die Schleusenkammer und tiber die
Baumwipfel zu den Hebewerken und ins Niederoderbruch bieten und einen Ein-
gang zum Hebewerksgeldnde ermdoglichen

e Seitens des Landesdenkmalamtes gibt es keine Bedenken gegenlber dem Vor-
haben

o Erforderliche Flachen fiir den Bau wurden seitens der SHW GmbH bereits gesi-
chert

o Projekt soll denkmalgeschitzte Schleusentreppe wieder erlebbar machen und
Attraktivitat des Gesamtstandorts erhohen. Zudem soll sie dazu dienen, dass der
obere Parkplatz attraktiver wird und so eine Entlastung des unteren Parkplatzes
in der Dorflage Niederfinow moglich wird

Néachste Schritte

e Klarung der Finanzierung in Abstimmung zwischen SHW GmbH und Land
e Bau- und naturschutzrechtliche Prifungen

Verantwortlich/ Partner

SHW GmbH und Gemeinde Niederfinow in Abstimmung mit WSA

Kosten

Geschatzt 3 bis 3,5 Mio. gesamt

Folgekosten

Lfd. Kosten fir Pflege und Unterhaltung durch SHW GmbH im Rahmen der norma-
len Geschéftstatigkeit

Finanzierung/Forderung

Noch zu kldren

Prioritat

A, m-|

MaRnahme 35

Errichtung von Tiny-Houses fir touristische Unterkiinfte in der
gesamten Region Finowkanal

Kurzbeschreibung

Die SHW Wirtschafts- und Tourismusentwicklungsgesellschaft Niederfinow
mochte in Kooperation mit privaten Investoren einige Tiny-Hauser als Unter-
kinfte fir Rad- und Wasserwandernde errichten. Voraussetzung dafir ist die
Umsetzung weiterer Investitionsvorhaben (vgl. MaRnahme 33).

e Tiny-Hauser erfreuen sich wachsender Beliebtheit bei Gasten und kénnten als
preisgiinstige Ubernachtungsméglichkeit in der gesamten Region Finowkanal
angeboten werden. Dabei konnte in Abstimmung mit einem geeigneten Herstel-
lerunternehmen ein Haustyp entwickelt werden, der durch Farben und Formen
eine Wiedererkennbarkeit ermoglicht

e Durch eine gemeinsame Vermarktung und Reinigung lieRen sich Synergien
schaffen

e Grundsatzlich kdnnen Tiny-Houses als erganzendes Angebot von Campingplat-
zen, im Umfeld anderer touristischer Einrichtungen oder von anderen privaten
Investor:innen errichtet werden

Néachste Schritte

e Vernetzung von Interessierten an der Errichtung und touristischen Vermarktung
von Tiny-Hausern

o Abstimmung mit Hersteller Gber geeignetes Modell fir die Region Finowkanal

e Klarung der bau- und naturschutzrechlichen Voraussetzungen fiir geplante Bau-
vorhaben

o Abstimmungen Uber Moglichkeiten zur gemeinsamen Vermarktung und Pflege
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Verantwortlich/ Partner

SHW GmbH gemeinsam mit anderen Interessierten

Kosten

Je nach GroRe und Ausstattung ab etwa 30.000 Euro

Folgekosten

Pflege- und Unterhaltungskosten aus Mieteinnahmen zu finanzieren

Finanzierung/Forderung

Private Investoren

Prioritat

B, m

MaRnahme 36

Restaurierung der Teufelsbriicke in Eberswalde

Kurzbeschreibung

Die denkmalgeschitzte Teufelsbriicke am Messingwerkhafen ist zu einem
Wahrzeichen fur den Finowkanal geworden, aber seit Jahren baufillig. Die Wie-
derherstellung wurde wiederholt von Biirgern in Eberswalde gefordert und
auch im Ideenmelder angeregt. Die Wiederherstellung der Briicke wére ein wei-
terer Baustein zur Attraktivitdtssteigerung in diesem Bereich (vgl. MaRnahme
12)

o Die fur die Sanierung erforderlichen Mittel konnten gegebenenfalls zumindest
zum Teil im Rahmen eines Sponsorings oder einer Crowdfunding-Aktion interes-
sierter Burger:innen aufgebracht werden

o Alternativ zur Ertlchtigung der Briicke an diesem Standort kdnnte das Angebot
des Eigners des Marina Parks geprift werden, die Bricke abzubauen und am
Standort des Marina Parks als neuen Ubergang am Finowkanal wiederaufzu-
bauen. Sofern Abbau und Transport von Dritten Gbernommen wiirden, ware der
Marina Park zur Sanierung und zum Wiederaufbau auf eigene Kosten bereit

Néachste Schritte

o Erstellung eines Gutachtens Gber die mogliche Sanierung und dafur zu erwar-
tende Kosten

e Priifung von Fordermdglichkeiten in Abstimmung mit dem Landesamt fur Denk-
malpflege bzw. Méglichkeiten der Co-Finanzierung durch Sponsoring oder
Crowdfunding

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde mit WSA

Kosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Folgekosten

Pflege- und Unterhaltungskosten

Finanzierung/Forderung

Noch zu klaren

Prioritat

B, m

MaRnahme 37

Sanierung des Raddampfers Riesa in Oderberg

Kurzbeschreibung

Der 1897 gebaute Raddampfer ist seit mehr als 40 Jahren mit Oderberg verbun-

den und die Attraktion des dortigen Binnenschifffahrtsmuseums. Es wird auch

fur Trauungen, Konzerte und andere Veranstaltungen genutzt. Das denkmalge-

schitzte Schiff bedarf zur weiteren Nutzung einer umfangreichen Sanierung.

o Aus Mitteln des Kreisentwicklungsbudgets wird zunachst eine Machbarkeitsstu-
die beauftragt, auf deren Grundlage dann eine Sanierung erfolgen konnte

e Die Sanierung wird nicht nur vom Forderverein des Binnenschifffahrtsmuseums
und der Stadt Oderberg angestrebt, sondern auch von anderen Institutionen
wie der WITO Barnim

Néachste Schritte

e Erstellung der Machbarkeitsstudie
o Detailplanung der erforderlichen SanierungsmaBnahmen und Kosten sowie der
moglichen Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Amt Britz-Chorin-Oderberg/Stadt Oderberg

Kosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Folgekosten

Pflege- und Unterhaltungskosten

Finanzierung/Forderung

In Machbarkeitsstudie zu klaren

Prioritat

A, m
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MaRnahme 38

Schaffung eines Parkplatzes zur Entlastung von Zerpenschleuse

Kurzbeschreibung

In Zerpenschleuse gibt es an den Straen im Bereich des Kanals in der Saison
haufig Uberlastungen durch eine Vielzahl von Pkw. Das fiihrt auch zu Unmut bei
Bewohnenden. Zur Entlastung mochte die Gemeinde einen Parkplatz am Rande
der Gemeinde schaffen.

o Anlage Parkplatz und Ausschilderung der Wegefiihrung

e Ggf. weitere MalRnahmen zur Senkung des Parkdrucks am Kanal

Néachste Schritte

e Suche nach geeignetem Grundsttick am Ortsrand (It. Ortsbeirat mehrere Grund-
stlicke grundsatzlich nutzbar)
o Klarung der erforderlichen MaRnahmen und der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Gemeinde Wandlitz

Kosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Folgekosten

Pflege- und Unterhaltungskosten

Finanzierung/Forderung

Noch zu klaren

Prioritat

B, m

MaRnahme 39

Optimierungen des OV-Angebots

Kurzbeschreibung

Das OV-Angebot zur Erreichbarkeit der wassertouristischen Anlagen ist im All-

gemeinen zufriedenstellend, einige Optimierungen sollten aber noch erfolgen.

e Verlegung der Bushaltestelle fur die Linie 805 in Liebenwalde in die Nahe des
Stadthafens

e Verlegung der Bushaltestelle fur die Linie 916 naher an das Infozentrum der
Schiffshebewerke Niederfinow

e Taktverdichtung auf der Linie 910 mindestens auf einen Stundentakt an Wo-
chenenden und Feiertagen zur besseren Anbindung der Schleuse Schopfurth
und anderer wassertouristischer Ziele an den Hauptbahnhof Eberswalde

o Aufwertung der Linie 916 zum PlusBus mit Taktverdichtung an Wochenenden
und Feiertagen zur besseren Erreichbarkeit der Schiffshebewerke sowie der
Stadt Oderberg mit dem OV

Néachste Schritte

e Abstimmungen der Anliegerkommunen mit den Landkreisen und den regionalen
Busunternehmen
o Konkretisierung der Maknahmen und der Finanzierung

Verantwortlich/ Partner

Anliegerkommunen fir ihre Bereiche

Kosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Folgekosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Finanzierung/Forderung

Noch zu klaren

Prioritat

B, k-m

6.3 MaBnahmen zur weiteren Angebotsentwicklung auf dem Wasser

MaRnahme 40

Aufrechterhaltung der Befahrbarkeit der WasserstralRen

Kurzbeschreibung

Unternehmen der Fahrgastschifffahrt weisen darauf hin, dass die erforderliche
Fahrtiefe von 1,20 Metern auf dem Finowkanal nicht immer gegeben ist, was
die Befahrbarkeit oder ein Anlegen erschwert. Seitens des FloRervereins wird
auf Probleme der Verschlammung im Bereich des Fl6Rerhafens verwiesen. Der
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Lange Trédel ist im Hochsommer durch starke Verkrautung nur noch einge-

schrénkt oder gar nicht mit dem Kanu und SUP befahrbar. Dies ist vor allem fur

die ansdssigen Kanuanbieter ein Problem.

o Sicherstellung der Befahrbarkeit des Finowkanals wahrend der Saison und Besei-
tigung von Untiefen im Bereich der Fahrrinne durch das WSA

e Freihaltung des Langen Trodels wahrend der Kanusaison durch das Brandenbur-
gische Landesamt fur Bauen und Verkehr (LBV)

Néachste Schritte

o Abstimmungen des ZRF mit WSA und LBV uber erforderliche Maknahmen und
Umsetzungskonzept
e Umsetzung der erforderlichen MaRBnahmen durch WSA bzw. LBV

Verantwortlich/ Partner

ZRF mit WSA und LBV

Kosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Folgekosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Finanzierung/Forderung

WSA bzw. LBV in ihren Bereichen

Prioritat

A0

MaRnahme 41

Angebotsentwicklung fiir Taxi-Boot / Ausflugsboot in Eberswalde

Kurzbeschreibung

Auf dem Finowkanal gibt es fast kein Angebot fur Ausflugsfahrten oder Stadt-
rundfahrten auf dem Wasser. Beispiele aus vielen anderen Stadten zeigen, dass
solche Angebote sich einer starken Nachfrage erfreuen.

e Insbesondere auf der Verbindung Familiengarten — Kupferhammer — Stadt-
schleuse konnte ein festes Angebot an Sightseeing-Touren per Boot etabliert
werden. Diese Relation kénnte auch als Taxiboot von Gasten genutzt werden,
die zwischen Hauptbahnhof Eberswalde und Stadtzentrum unterwegs sind.

o Weitere Nutzungen fir Eventfahrten, Ausflugsfahrten in die Umgebung oder fir
eine abendliche Gastronomie auf dem Wasser sind moglich.

o Das Angebot erfordert die Sicherstellung der Befahrbarkeit des Finowkanals
wahrend der Saison (vgl. MaRBnahme 40)

o Bei Uberlegungen zur Etablierung eines neuen Angebots sollte von vorneherein
auf einen umwelt- und klimafreundlichen sowie leisen solar-elektrischen Antrieb
gesetzt werden.

Néachste Schritte

e Gesprache mit touristischen Anbieter:innen aus der Region und ggf. aus anderen
Regionen Uber Moglichkeiten, Chancen und Voraussetzungen fiir ein solches An-
gebot

o Entwicklung und Umsetzung eines Geschaftsmodells mit interessierten Ak-
teur:innen —als rein privates Investment oder PP-Modell

Verantwortlich/ Partner

ZRF mit Stadt Eberswalde und anderen Akteur:innen

Kosten

Fir vorbereitende MaRBnahmen — Gesprache mit Interessierten und Betrachtung
von Best-Practice-Beispielen — geringfligige Aufwendungen; Umsetzungen durch
privates Investment oder im Rahmen von PP-Projekt

Folgekosten

Im Rahmen der Geschaftstatigkeit zu erbringen

Finanzierung/Forderung

Abhdngig von genauen Planungen

Prioritat

A, m-|

MaRnahme 42

Weiterentwicklung des wassertouristischen Angebots in der
Gesamtregion

Kurzbeschreibung

Im gesamten Bereich der Region Finowkanal fehlt es noch an buchbaren touris-
tischen Angeboten auf dem Wasser. Vorhandene Liicken sowie positive Bei-
spiele aus anderen Regionen sind in dem Konzept benannt. In Abstimmung mit
den schon vorhandenen Akteur:innen in der Region oder interessierten Neu-
grinder:innen sollten Moglichkeiten zur Angebotsentwicklung weiter diskutiert
und neue Angebote geschaffen werden. Das betrifft beispielsweise folgende
Angebote

o Kurzzeit-Miete von fuhrerscheinfrei nutzbaren kleinen (Elektro-) Booten

e Charterboote (Yachten, FloRe)
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SUPs (Vermietung, Kurse)

Tretboote und andere Wasserfahrzeuge fir Familien mit Kindern
Gefuhrte Sightseeing-Touren per Kanu in Eberswalde
One-Way-Touren per Kanu mit Ricktransport oder Kanu-Bike-Touren

Néachste Schritte

e Gesprache mit touristischen Anbieter:innen aus der Region und ggf. aus anderen
Regionen Uber Moglichkeiten, Chancen und Voraussetzungen fiir solche Ange-
bote

e Angebote zur Beratung und zum Erfahrungsaustausch fir interessierte Newco-
mer

e UnterstUtzung Interessierter durch Best-Practice-Beispiele oder Vermittlung von
Kontakten und Partnerschaften

Verantwortlich/ Partner

ZRF mit wassertouristischen Akteur:innen und interessierten Neustartern

Kosten

Fir vorbereitende MaRnahmen — Gesprache mit Interessierten und Betrachtung
von Best-Practice-Beispiele geringfiigige Aufwendungen; Entwicklung von Angebo-
ten durch private Akteur:innen

Folgekosten

Im Rahmen der Geschaftstatigkeit zu erbringen

Finanzierung/Forderung

Private Investitionen zur Umsetzung

Prioritat

B, 0

MaRnahme 43

Entwicklung des Kanutourismus im Bereich Wriezener Alte Oder

Kurzbeschreibung

Da im Bereich des Freienwalder Landgrabens eine Weiterentwicklung des Ka-
nutourismus wenig aussichtsreich erscheint, sollte der Kanutourismus auf dem
Bereich der Wriezener Alten Oder zwischen Oderberg und Schiffmuhle erfol-
gen. Dazu bedarf es einer Weiterentwicklung der Infrastruktur im Bereich Oder-
berg und Bralitz (vgl. MaRnahmen 23, 25). Weitere MaBnahmen:

e Abstimmung mit den Naturschutzbehérden und der Biosphdrenverwaltung
Schorfheide-Chorin Gber erweiterte Nutzungsmaglichkeiten fir Kanus in Ab-
schnitt der Wriezener Alten Oder zwischen Bralitz und Schiffmuthle (Wegfall der
Vignettenpflicht; freie Nutzung der Wasserstrale, ggf. unter Beachtung von
Brutzeiten)

e Entwicklung des Standorts Remote Republic in Schiffmihle als Tourenziel (Anle-
gestelle fur Kanus, geplanter Aufbau von Glampingplatz, Gastronomie, ggf. wei-
tere Angebote wie Rad- und Kanuvermietung)

o Taktverdichtung auf den Buslinien 873 und 874 saisonal zur Verbesserung der
Verbindung zwischen dem Zentrum von Bad Freienwalde und dem Ortsteil
Schiffsmihle

e Entwicklung von Tourenangeboten auf der Route durch 6rtliche Kanuanbieter

Néachste Schritte

e Runder Tisch der Stadt Bad Freienwalde mit dem LK Markisch-Oderland, der
Verwaltung des Biospharenreservats Schorfheide-Chorin und ggf. wassertouristi-
schen Anbieter:innen tber die Entwicklung des Kanutourismus auf der Wrieze-
ner Alten Oder

e Abhédngig von den Gesprachsergebnissen weitere Gesprache mit Investoren der
Remote Republic und wassertouristischen Anbieter:innen Uber die Angebotsent-
wicklung und-vermarktung

Verantwortlich/ Partner

Stadt Bad Freienwalde mit wassertouristischen Akteur:innen

Kosten

Kosten fiir einzelne Aktivitdten bei MaRnahmen 23/25 beschrieben, weitere MaRk-
nahmen im Rahmen privater Investments

Folgekosten

Fir Aufrechterhaltung der Infrastruktur

Finanzierung/Forderung

Private Investitionen

Prioritat

Ak

MaRnahme 44

Erwerb und Nutzung eines Finowkanal-Mafkahns fiir die Region

Kurzbeschreibung

Die Entwicklung der Finowkanal-MaRkahne ist eng mit der Entwicklung des Fi-
nowkanals verbunden. Zur Erlebbarkeit der Geschichte des Finowkanals sollte
in der Region auch ein Finowkanal-MaRkahn erlebbar sein. Seitens des Vereins
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Unser Finowkanal wurden in der Vergangenheit mehrfach Versuche unternom-
men, ein solches Schiff fur die Region zu sichern und zu nutzen, die aber aus
unterschiedlichen Griinden nicht zum Erfolg flihrten. Diese Initiative sollte er-
neut aufgegriffen werden, um eines der inzwischen raren Schiffe fir die Region
zu sichern und vielfaltig zu nutzen.

e Die Nutzungsmoglichkeiten definieren sich aus dem Zustand eines geeigneten
erwerbbaren Schiffes und der Aufwande zur Instandsetzung. Denkbar sind so-
wohl Nutzungskonzepte fur eine fahrbares Schiff, das zu Sightseeing- und Event-
fahrten, ggf. auch fur Vorfihrungen des Treidelns genutzt wird, eines Schiffs, das
fest vor Anker liegt und fur Ausstellungen, Informations-, Kultur- oder Eventver-
anstaltungen genutzt wird oder eines nicht mehr schwimmfahigen Schiffs, das
dauerhaft an Land liegt und fur die gleichen Anwendungen genutzt wird.

e Auch fir einen dauerhaften Standort sind grundsatzlich verschiedene Moglich-
keiten denkbar, ebenfalls abhangig von den Nutzungsmaglichkeiten und der Fi-
nanzierung. Als Standorte in Frage kdmen beispielsweise der Stadthafen in
Eberswalde, die Schiffshebewerke in Niederfinow oder die Stadt Oderberg mit
dem Binnenschifffahrts-Museum.

Néachste Schritte

e Abstimmung mit interessierten Vereinen, Institutionen, Kommunen und priva-
ten Akteur:innen tber Moglichkeiten zum Erwerb und zur dauerhaften Nutzung
eines FinowmafRkahns

e Klarung von Finanzierungs- und Fordermoglichkeiten; Priifung von Sponsoring-
oder Crowdfunding-Aktionen zur Mitfinanzierung

e Suche nach geeigneten Schiffen zum Erwerb sowie Prifung der moglichen Kos-
ten fir Erwerb, Transport, Instandsetzung und Umbauten

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit weiteren Interessierten

Kosten

Abhangig von Angeboten und Instandhaltungsaufwand

Folgekosten

Fir laufende Pflege und Instandhaltung

Finanzierung/Forderung

Im Rahmen eines Erwerbs- und Nutzungskonzepts zu klaren

Prioritat

D, m-l

MaRnahme 45

Schaffung von Platzen fur Floating Houses

Kurzbeschreibung

Es gibt von privaten Unternehmen den Wunsch, feste Liegepldtze fir Floating

Houses zu schaffen, die entweder dauerhaft bzw. als Wochenend- und Ferien-

unterkinfte von Interessenten genutzt oder fir Feriengaste vermietet werden

konnen. Solche Liegeplédtze sind am ehesten in Ortslage von Eberswalde denk-

bar.

o Die Stadtverwaltung von Eberswalde prift auf Grundlage eines Beschlusses
mogliche Standorte fur Hausboote und schwimmende Hauser.

Néachste Schritte

e Bei positiven Ergebnissen des Prifung durch die Stadtverwaltung bezlglich der
grundsatzlichen Machbarkeit weitere Gesprache mit moglichen Investor:innen
Uber geeignete Platze und mogliche Projekte sowie Beginn der Genehmigungs-
verfahren

Verantwortlich/ Partner

Stadt Eberswalde in Abstimmung mit ZRF, WSA und ggf. privaten Akteur:innen

Kosten

Prifauftrag im Rahmen der Verwaltungstatigkeit

Folgekosten

Im Rahmen des Projekts nicht zu ermitteln

Finanzierung/Forderung

Mogliche Umsetzungen im Rahmen privater Investitionen

Prioritat

B, m-I

6.4 MaBBnahmen

MaRnahme 46

im Bereich der Organisation und Vermarktung

Entwicklung eines Informations- und Leitsystems

Kurzbeschreibung

Im gesamten Bereich der Wasserstralle bedarf es eines durchgehenden Infor-
mations- und Leitsystems, das vom Wasser wie von Land aus erkennbar ist. Die
Grundlagen und Bestandteile dafiir sind in Kapitel 5 ausfihrlich beschrieben.
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Landseitig bedarf es einer Uberpriifung und Erginzung der Beschilderung ent-

lang der Rad- und Wanderwege (vgl. MaRnahme 28).

e Bestandteil eines Beschilderungskonzeptes sind Informationen zur Geschichte
der WasserstralRe, zum Naturschutz sowie zur industriellen Entwicklung entlang
der WasserstralRe an geeigneten Schleusen und Anlegestellen

o Informationen auf Infotafeln sollten erganzt werden durch weitere akustische
und ggf. visuelle Informationen, die per QR-Code abrufbar sind (App oder Ver-
kntpfung mit Website)

e Ergdnzend sollten in ein Beschilderungssystem auch andere POls einbezogen
werden, das sind zum Beispiel Briicken entlang des Finowkanals, die heute nicht
mehr genutzt werden oder Platze im Umfeld des Kanals, die mit der FloRerge-
schichte verbunden sind

o Dabei sollte auf eine Mehrsprachigkeit (mindestens englisch, Basisinformationen
gegebenenfalls auch auf Polnisch) geachtet werden

o Das Leitsystem beinhaltet auch Wegefiihrungen zu nahegelegenen Sehenswr-
digkeiten, gastronomischen und anderen Serviceeinrichtungen oder Haltestellen
des OV von den Anlegestellen aus

Néachste Schritte

e Abstimmung Uber die Finanzierung der Beschilderung

e Ausschreibung eines Beschilderungskonzepts, das das Gestaltungskonzept, die
Ermittlung von konkreten Standorten und deren Nutzbarkeit, die textliche und
grafische Gestaltung der vorgesehenen Infotafeln sowie die Ermittlung der Um-
setzungskosten umfasst

o Auf Grundlage des Beschilderungskonzepts Erstellung und Aufstellung der Be-
schilderung

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Anliegerkommunen

Kosten

Fir Beschilderungskonzept incl. Gestaltung und Texten von erforderlichen Infota-
feln abhangig von der Zahl der Standorte etwa 40-50.000 Euro; fir erganzende On-
line-Informationen (App) etwa 15-20.000 Euro

Folgekosten

Kosten fir Umsetzung der Beschilderung ergibt sich aus dem Beschilderungskon-
zept

Finanzierung/Forderung

Abstimmung erforderlich / Beschilderungskonzept und Umsetzung ggf. Gber
LEADER-Forderung,

Prioritat

A, m-|

MaRnahme 47

Aufwertung der Schleusenbereiche durch Informationen und
Ausstellungsstiicke

Kurzbeschreibung

In den MaRnahmen 8, 9, 11 und 18 wurden bereits Hinweise zur Aufwertung
von Schleusen durch Ausstellungsstiicke gegeben. Fiir die tbrigen Schleusen
werden keine weitergehenden MaRBnahmen zur Aufwertung durch bauliche Ex-
ponate empfohlen. Alle Schleusenstandorte sollten aber durch Infotafeln in das
Beschilderungskonzept (MaRnahme 44) integriert werden. Dabei kbnnen sich
Infotafeln sowohl auf die Geschichte der Schleusen selbst als auch auf Nutzun-
gen (z.B. FI6Ren, Treideln) oder ihre Bedeutung fur das Umfeld beziehen.

e Fur die Aufwertung der Schleusen durch Zeugnisse aus der Geschichte sollte ein
einheitliches Konzept erarbeitet werden, um eine Wiedererkennbarkeit zu ge-
wahrleisten und Dopplungen zu vermeiden. Die Projektbearbeitenden empfeh-
len, dass die Stadtschleuse Eberswalde als Haupt-Ausstellungsbereich entwickelt
wird und die Auswahl sowie Présentation der Exponate an den tbrigen Schleu-
sen sich daran orientiert

Néachste Schritte

e Finale Klarung der Nutzbarkeit der einzelnen Schleusen fir Exponate und Infota-
feln

e Planung der Gestaltung eines musealen Bereichs der Stadtschleuse als Basis fiir
die Prasentationen an den Ubrigen Standorten

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Stadt Eberswalde, ggf. Stadtmuseum Eberswalde und tbri-
gen Anliegerkommunen

Kosten

Keine Kosten, die tiber die Planungen bei den Gbrigen MaRnahmen hinausgehen

Folgekosten

Geringfugig fur Pflege

Finanzierung/Forderung

ZRF ggf. mit Beteiligung Anliegerkommunen

Prioritat

Ak
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MaRnahme 48

Aufbau der Strukturen zur weiteren Entwicklung und
touristischen Vermarktung der Region Finowkanal

Kurzbeschreibung

Damit die erheblichen Aufwendungen zur Schleusensanierung auch dazu ge-
nutzt werden kénnen, eine starkere touristische Wertschopfung in der Region
zu ermoglichen, bedarf es Strukturen und Verantwortlichkeiten zur koordinier-
ten Entwicklung und Vermarktung der Region Finowkanal mit ihren (wasser-
)touristischen Angeboten. Federfiihrend sollten diese Aufgaben durch den ZRF
tibernommen werden.

e Entwicklung von Strukturen, die eine regelméaRige Planung und Abstimmung von

MaRnahmen zur touristischen Angebotsentwicklung und-vermarktung mit den
Anliegerkommunen erméglichen. Hierzu ggf. regelméaRige Abstimmungsrunden
im Rahmen des ZRF mit den fiir Tourismus Verantwortlichen bei den Anlieger-
kommunen

RegelmaRige Uberpriifung der gemeinsam vereinbarten Aufgaben zur (wasser-)
touristischen Entwicklung der Region und ggf. weitere Feinsteuerung von ge-
meinsam vereinbarten MaRnahmen

Aufbau und Pflege eine Datenbank mit (wasser-)touristischen Unternehmen und
tourismusnahen Dienstleistungsunternehmen in der Region. Mindestens zwei-
mal jahrlich Erfahrungsaustausch tber Stand der Schleusensanierung und wei-
tere InfrastrukturmaRnahmen, Einbindung der Branche in die weitere Entwick-
lung und Netzwerkbildung zur weiteren Angebotsentwicklung

RegelmaRiger Austausch mit den im Bereich der Region Finowkanal tatigen Ver-
einen (Verein Unser Finowkanal, Finowfurter Fl6Rerverein, ggf. weitere Vereine)
Nutzung der fachlichen Expertise, ggf. Einbindung der Vereine bei der Entwick-
lung von (wasser-)touristischen Angeboten und Abstimmung zu moglichen For-
derprojekten

RegelmaRige Abstimmung des ZRF mit WITO und WIN

Néachste Schritte

Vereinbarung Uber die Rolle des ZRF bei der touristischen Entwicklung und Ver-
marktung der Region sowie zu erforderlichen Arbeitsstrukturen

Einladung DURCH ZRF zum Treffen mit allen Interessierten (wasser-)touristi-
schen und tourismusnahen Unternehmen in der Region zum ersten Informa-
tions- und Erfahrungsaustausch und zur Abstimmung tber Formen der weiteren
Zusammenarbeit

Abstimmungsrunde des ZRF mit interessierten Vereinen zur weiteren Zusam-
menarbeit, Unterstitzungsmaoglichkeiten und Know-how-Transfer

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Anliegerkommunen

Kosten

Geringfugig fir organisatorische Aufgaben

Folgekosten

Geringfuigig fir organisatorische Aufgaben

Finanzierung/Forderung | ZRF
Prioritat A0
MaRnahme 49 Nationale und internationale Vernetzung

Kurzbeschreibung

Neben der Kooperation mit regionalen Marketingorganisationen (WITO, WIN,
TMB) sollte auch die Zusammenarbeit mit internationalen Netzwerken und
Partner:innen zum Erfahrungsaustausch und zur Vermarktung der Region Fino-
wkanal mit ihren wasserbautechnischen und industriekulturellen Denkmalen
genutzt werden.

e Die Europdische Route der Industriekultur (ERIH) vereint bedeutende industrie-

kulturelle Bauwerke und Institutionen in ganz Europa in einem Marketing-Netz-
werk. Eine der Europdischen Themenrouten widmet sich dem Thema Wasser.
Aus Deutschland zahlen beispielsweise das Besucherbergwerk F60, das Museum
Schiffshebewerk Henrichenburg oder der Ziegeleipark Mildenberg in Zehdenick
zu den rund 300 Mitgliedern. Neben Einzelstandorten kénnen auch bestehende
Routen oder Netzwerke Mitglied werden. Zu priifen ware eine Mitgliedschaft
des ZRF fiur den Finowkanal als wasserbauliches Denkmal

Eine enge Zusammenarbeit bietet sich grenziberschreitend insbesondere mit
dem Nachbarland Polen an — zum Erfahrungsaustausch, aber auch mit Blick auf
gemeinsame Forderprojekte. Besonders interessant ist hier ein Austausch mit
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der Stadt Bydgoszcz (Bromberg) und dem Kanat Bydgosci (Bromberger Kanal).
Dieser entstand fast zeitgliche mit dem Ausbau des Finowkanals als Verbindung
zwischen Oder und Weichsel durch Friedrich II. vor etwa 250 Jahren. Seitens des
Vereins Unser Finowkanal gibt es bereits Kontakte nach Bydgoszcz, die gemein-
sam mit dem ZRF ausgebaut werden sollten

Néachste Schritte

o Prifung einer Mitgliedschaft in der ERIH
& Abstimmung zwischen ZRF und Verein Unser Finowkanal Uber bisherige Kon-
takte und Ausbaumaoglichkeiten Richtung Polen

Verantwortlich/ Partner

ZRF

Kosten

Jahresbeitrage ERIH zwischen 100 und 500 Euro; organisatorische Aufwendungen

Folgekosten

Jahresbeitrdge ERIH zwischen 100 und 500 Euro; Aufwendungen fiir gegenseitigen
Austausch

Finanzierung/Forderung

ZRF

Prioritat

co

MaRnahme 50

Marketingaktivitaten wahrend der Zeit der Schleusensanierung

Kurzbeschreibung

Die Zeit der Schleusensanierung ist mit Einschrankungen bei der touristischen
Nutzbarkeit der Angebote im Wasser und landseitig verbunden. Die Zeit sollte
aber genutzt werden, um auf die Region mit ihren touristischen Schatzen auf-
merksam zu machen, Lust auf das neu Entstehende zu wecken und auch den
Schleusenausbau selbst zum Erlebnis werden zu lassen.

e Schwerpunktsetzung bei der Angebotsvermarktung in den folgenden Jahren auf
solche Angebote, die trotz der Sanierung einzelner Schleusen nutzbar sind: z.B.
Kanutouren in Gebieten, die nicht vom Ausbau betroffen sind, Kurzzeit-Vermie-
tungen von Motorbooten auf befahrbaren Abschnitten, Angebote an den
Schiffshebewerken, in den Oderberger Gewassern, Richtung Oderbruch und auf
dem Werbellinkanal

e Entwicklung neuer Angebote, die trotz Schleusensanierung erlebbar sind, z.B.
gefiihrte Touren zu Wasser und zu Lande zu industriekulturellen Bauwerken
oder zum Thema des FI6Rens

o RegelmaRige Abstimmungen des ZRF mit Anbieter:innen, Anliegerkommunen
und WSA, um Einschrankungen bei der touristischen Nutzbarkeit der Wasser-
wege und der Radwege moglichst gering zu halten

e Kommunikation der Einschrankungen und der Umfahrungsmoglichkeiten per
Rad

o RegelmaRige Kommunikation tGber den Fortschritt der Bauarbeiten und weiterer
Angebotsentwicklungen durch ZRF

e Organisation von Baustellenfiihrungen fiir Einheimische und interessierte Gaste

Néachste Schritte

e Finale Klarung der Nutzbarkeit der einzelnen Schleusen fir Exponate und Infota-
feln

e Planung der Gestaltung eines musealen Bereichs der Stadtschleuse als Basis fur
die Prasentationen an den Ubrigen Standorten

Verantwortlich/ Partner

ZRF in Abstimmung mit Anliegerkommunen, WSA und touristischen Anbieter:innen

Kosten

geringflgig fur Planung der Aktivitaten

Folgekosten

Aufwendungen fur Information und Marketing

Finanzierung/Forderung

ZRF ggf. mit Beteiligung Anliegerkommunen

Prioritat

(oR]
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7. Anlagen

Fir die Projektbearbeitung wurden unter anderem folgende Materialien ausgewertet:
Grundlagenuntersuchung Wassertourismu in Deutschland, BTE/dwif, 2003

Umsetzungskonzept zur wassertouristischen Erschliefung der Wasserwege und -stralRen
auf der Achse Eberswalde-Schwedt, Projekt M, 2013

Wassersportentwicklungsplan des Landes Brandenburg Fortschreibung — wep 4, Potsdam,
2016

Bootsurlauberbefragung im Land Brandenburg. Prasentation zum 10. Erfahrungsaustausch
Wassertourismus — Charterboottourismus, 2018, Oranienburg, Projekt M / WIN-PRojekt-
biro

Gesamtkonzept zur wirtschaftlichen Bedeutung und zu den Perspektiven des Wassertou-
rismus in der Region der Wassertourismus Initiative Nordbrandenburg (WIN-Region) unter

besonderer Berlcksichtigung des Finowkanals, Projekt M, 2020

Integriertes Stadtentwicklungskonzept INSEK 2035 der Stadt Bad Freienwalde (Oder),
Uberarbeitung 2020/2021

Strategie Eberswalde 2030, Stadt Eberswalde, 2014

Ubergeordnetes Freiraumkonzept der Gemeinde Wandlitz, hier: Abschnitt Zerpenschleuse,
2016

Standort- und Betreiberkonzept fir die Schiffshebewerke Niederfinow, team red, 2021

Eine Vision fur den Finowkanal 2035, Hartmut Ginnow-Merkert in: Wasserwirtschaft
5/2022
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